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Abstract

In the last decades, the changes in tourism development strategies in the Algarve region were
notorious. The current territorial management instruments of the Algarve region have promoted
innovative and sustainable strategies. Hence, new tourism segments have been promoted in the Algarve
region, such as cultural tourism and accessible / senior tourism. Practical examples of the
implementation of this strategy were the pedestrian routes in the historical centers of the cities of
Portimao and Loulé: one named ““Accessible Route” of Portimao city and other two named ‘“Route of
Commerce” and “Route of Patrimony" of Loulé city.

The objective of this study is to identify and characterize the urban areas where these routes are
integrated by the various aspects, such as culture, tourism, local economy, among others. The
methodology applied in this study consists on the collection of quantitative and qualitative data in
diverse subjects such us, urban spaces, through inventorying according to the aforementioned aspects.
The results show that universal accessibility in historical centers can be an influential factor for the
development of cultural tourism, but also for the levels of satisfaction of residents - by allowing a living
of the public space / culture per and for all. In conclusion, universal accessibility in the public space
may be fundamental urban factor, or even multiplier, at the transformation process of the buildings and
in the commercial and cultural urban living of historical centres, contributing to the development and
sustainability of the local economy.

Keywords: Cultural Accessible tourism, historic centers, universal design, universal accessibility
sustainability

Resumo

Nas tltimas décadas foram notdrias as altera¢des nas estratégias de desenvolvimento do turismo
na regido do Algarve. Os atuais instrumentos de gestdo territorial da regido do Algarve promovem
estratégias inovadoras e sustentdveis. Dai, terem sido potenciados novos segmentos de turismo na
Regido, tais como o turismo cultural e o turismo acessivel/sénior. As rotas culturais sdo um produto
turistico, sdo projetos territoriais onde incluem aspetos culturais que contribuem para a interpretagao do
patrimoénio. Exemplos praticos da implementagao desta estratégia relacionada com rotas culturais foram
os percursos pedonais nos centros historicos das cidades de Portimao e de Loulé: um designado de ““‘Rota
Acessivel” da cidade de Portimao e outros dois designados de “Percurso do Comércio” e ““Percurso do
Patrimoénio” da cidade de Loulé.

O objetivo desta analise consiste em identificar e caraterizar as 4areas urbanas onde se integram os
referidos percursos por diversas vertentes, tais como cultura, turismo, economia local, entre outras. A
metodologia aplicada neste estudo consiste na recolha de dados quantitativos e qualitativos nos ditos
espacos urbanos, através da inventariacdo segundo as vertentes ja mencionadas. Os resultados
demostram que a acessibilidade universal nos centros histéricos podera ser um fator influenciador para
o desenvolvimento do turismo cultural, mas também para os niveis de satisfacdo dos residentes - por
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permitir uma vivéncia do espaco publico cultural para e por todos. Concluindo: a acessibilidade
universal no espago publico podera ser um fator urbano determinante, ou mesmo possuir um efeito
multiplicador, na transformagao do edificado e na vivéncia comercial e cultural dos centros histéricos
contribuindo assim para o desenvolvimento sustentavel da economia local.

Palavras chave: Turismo cultural acessivel, centros historicos, design universal, acessibilidade
universal, sustentabilidade

1. Introducao

As atuais tendéncias no turismo preveem um crescimento do segmento turismo cultural. Devido
as exigéncias culturais e ambientais dos consumidores, os itinerarios pedonais com tematicas culturais
podem ser um dos novos processos interpretativos dos lugares: produtos explicativos e expressivos
(UNWTO, 2015) e dinamizadores pois desencadeiam interacdo entre a cultura local e os residentes
(Oikonomopoulou et al., 2017).

A acessibilidade das rotas culturais tem sido associada a mecanismos de informagdo do
patrimoénio. J4 a acessibilidade fisica é outro fator de relevo para as rotas culturais, pois garante um bom
espaco de rececdo e a aplicagdo de sinalética dos espagos/pontos culturais. A eliminagdo de barreiras
para pessoas com mobilidade reduzida, possui uma dupla vantagem, pois também cria uma melhor
mobilidade para todos os visitantes (UNWTO, 2015). Os ambitos relacionados diretamente com o
turismo acessivel sdo: urbanismo, edificagdes, infraestruturas, transportes, informagdo ¢ comunicagao,
produtos e servigos.

Cada vez mais, no turismo cultural, os visitantes exploram visitas auto-guiadas, produtos
turisticos relacionados com rotas urbanas, com uma temdtica onde o turista possa adquirir a sua
experiéncia pela caminhada, bicicleta, carro (MacLeod, 2013). Dai ser necessario o desenvolvimento de
novos tipos de mobilidade dos turistas nos espagos culturais.

O turismo na regido do Algarve, nas ultimas décadas, tem desenvolvido novas ofertas turisticas
para além do segmento ancora “Sol & Praia”. Atualmente, os instrumentos de gestdo e ordenamento do
territorio, bem como os sectoriais, propdem uma estratégia de desenvolvimento territorial promotora de
um reequilibrio do territorio que considere a dimensao patrimonial, a qualificacdo e a diversificacdo da
oferta turistica e a acessibilidade.

O presente estudo apresenta as caracteristicas de dois percursos pedonais em centros historicos
da regido do Algarve, sendo apresentados como medidas inovadoras na area do turismo cultural e
turismo acessivel: a “Rota Acessivel” na cidade de Portimdo, implementada em 2010, e os percursos
“Comércio” e “Patriménio” na cidade de Loulé implementados em 2012.

Propde-se, igualmente, identificar e caraterizar as areas urbanas onde se integram os referidos
percursos considerando o espago publico, o edificado, a mobilidade e transportes e a informagdo e
comunicagao.

Pretende-se averiguar em que medida estes percursos pedonais turisticos podem afetar a vivéncia
das cidades onde se integram e no proprio desenvolvimento do turismo através dos fatores ligados a
acessibilidade universal, aos edificios historico-culturais e aos usos dos territorios.

2. A emergéncia de percursos pedonais turisticos

O conceito de turismo cultural pode ser definido como um destino com experiéncias e vivéncias
associadas aos costumes, as tradi¢des, aos espacos fisicos construidos (edificados, museologicos ou
arqueologicos) com significado cultural. Isto ¢, pretende compreender e percecionar a natureza do
espaco visitado (Kajzar, 2014). Sendo assim, para este segmento de turismo, ¢ fundamental a
singularidade cultural do destino, que deve ser possuidor de atividades culturais interligadas com o
edificado na paisagem urbana (Ginting & Wahid, 2015).

Desde os anos 70 do século passado, a UNESCO (Organizacdo das Nacdes Unidas para a
Educagdo, a Ciéncia e a Cultura), nos processos de gestdo do patrimonio cultural, atendeu a criacio de
pontos atrativos na area do turismo e do investimento e a criagdo de espagos de lazer, recreativos e
educacionais (Roders & Van Oers, 2011). E neste contexto, que o conceito de rotas culturais surgiu em
1993, aquando da atribui¢do e disting@o na Lista do Patriménio Mundial da UNESCO (Oikonomopoulou
et al., 2017). Nesta lista consideraram-se bens do patrimoénio cultural e do patrimoénio natural,
constituindo exemplos as Rotas da Seda na Asia e o Caminho de Santiago na Europa.
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Entretanto, surgia o programa Itinerarios Culturais do Conselho da Europa que foi langado em
1987 pelo Conselho da Europa com a finalidade de demonstrar, como o patrimonio cultural da Europa
se desenvolve através das fronteiras. No ambito deste programa o Caminho de Santiago foi declarado
“Primeiro Itinerario Cultural Europeu”. Atualmente, ha 31 Itinerarios Culturais credenciados, estando
Portugal representado em 11 deles. Este programa constitui uma ferramenta importante para o
desenvolvimento e promogao de formas alternativas de turismo cultural e sustentavel (Oikonomopoulou
etal.,2017).

Estas rotas sdo constituidas por um processo complexo que envolve dimensoes territoriais, sociais,
econdmicas, criativas, sustentaveis e turisticas que atendem ao contexto cultural e de identidade europeu
(Council of Europe, 2015). Deste modo a conservagao e preservacdo do patrimonio € essencial. Em
determinados casos, a preservagdo e conservagdo do patriménio passa por um projeto de gestdo
direcionado para atragdo turistica, onde inclui a paisagem, a populagdo - num contexto de
enquadramento de uma cultura global (Cartier, 1996). Estes principios vdo ao encontro dos novos
paradigmas do patrimonio e a sua interpretacdo dada pela Convengdo de Faro (Wolferstan & Fairclough,
2013).

O sucesso do turismo cultural esta no envolvimento da comunidade nas atividades turisticas (Vana
& Malaescu, 2016), pois tem um papel fulcral para a sua promogao.

O ICOMOS (Conselho Internacional de Monumentos e Sitios), em 1998, criou o Comité
Cientifico Internacional dos Itinerarios Culturais, donde surgiu a categoria patrimonial de “Itinerario
Cultural”. Em 2008, o ICOMOS ratificou a Carta dos Itinerarios Culturais, instrumento com as linhas
fundamentais e orientadoras para a implementagao e a gestao sustentavel de uma rota cultural: defini¢ao;
classificacdo; modos de conservacdo; preservacao e estratégias de gestdo. Em termos de defini¢do um
Itinerario Cultural “é uma via de comunicagdo terrestre, aquatica, mista ou outra, determinada
materialmente, com uma dinadmica e fungdes historicas proprias, ao servico dum objetivo concreto e
determinado. O Itinerario Cultural deve também reunir as seguintes condi¢des: a) ser o resultado e o
reflexo de movimentos interativos de pessoas e de trocas pluridimensionais continuos e reciprocos dos
bens, das ideias, dos conhecimentos e dos valores sobre os periodos significativos entre povos, paises,
regides ou continentes; b) ter gerado uma fecundagdo mutua, no espagco ¢ no tempo, das culturas
implicadas, que se manifeste tanto no seu patrimoénio tangivel como intangivel; ¢) ter integrado, num
sistema dinamico, as relagdes historicas e os bens culturais associados a sua existéncia.” (ICOMOS,
2008).

Estes itinerarios devem reunir os conhecimentos e valores dos periodos mais significativos de um
terminado lugar (Carmona ef al., 2017).

Um dos impactos positivos da industria do turismo € ser um potencial criador de medidas de
preservagdo bem como dar novos usos ao edificado com valor patrimonial (Sudi, 2013).

Efetivamente, o desenvolvimento do turismo cultural pode criar oportunidades e aumentar valores
interculturais. Um caso exemplar desta situagdo esta presente na Liga das Cidades Historicas Acessiveis,
projeto-piloto criado em 2010, com o objetivo de promover a acessibilidade fisica e intelectual de
cidades histdricas. Nesta Liga estdo integradas 6 cidades diferentes da Europa, onde foram aplicadas
rotas acessiveis nos seus centros historicos e culturais.

O aumento do interesse pelas rotas culturais e pelo desenvolvimento turistico de um centro
historico poténcia a preservacdo patrimonial cultural, transformando-o num espago revitalizado e
atrativo para os turistas (Santos, 2011).

A emergéncia destes itinerarios/rotas culturais de classificagao formal e institucional tem levado
ao aparecimento de outros percursos de diversificado interesse cultural, a escala local, por se
considerarem recursos turisticos que contribuem para um desenvolvimento territorial, social e
econdmico sustentavel.

Tém, assim, surgido outras rotas urbanas detentoras de outros valores culturais: dos Beatles na
cidade de Liverpool (Inglaterra) aos percursos alusivos ao pintor Pablo Picasso na cidade de Barcelona
(Espanha).

Por outro lado, nos ultimos anos, o interesse por ambientes pedonais em espagos urbanos culturais
tem aumentado, muito devido aos novos paradigmas na area do planeamento, sustentabilidade e
mobilidade urbana (Barros et al., 2015).

Um dos exemplos de itinerario turistico em Portugal onde ¢ conciliada a acessibilidade, a rota
turistica e a cultura é na Rota do Romantico de Vale de Sousa, percurso estruturado em 1998 (Teles,
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2009). Desde entdo t€m sido promovidos programas de dinamizac¢do na area do turismo e desenvolvidos
estudos de valorizagdo e salvaguarda das envolventes nos 21 monumentos que integram esta rota. No
ambito do turismo acessivel, destaca-se a elaboragdo do Plano de Promogao da Acessibilidade da Rota
do Romanico do Vale do Sousa, que considera propostas de intervencao de reabilitacdo dos referidos
edificios culturais, objetos arquitetonicos militares e religiosos do sec. XI e XIII, tornando-os mais
acessiveis.

A escala nacional, na Estratégia Turismo 2027 faz-se mengdo a necessidade de conservagio e
valorizagdo econdémica do patrimoénio, transformando-o acessivel, bem como a regeneragao urbana com
politicas territoriais sustentaveis, através da reabilitagdo e qualificagdo urbanistica do edificado,
melhoramento do espaco publico e eliminagdo de barreiras fisicas (Turismo de Portugal, 2017).

Relativamente a regido do Algarve existem varias rotas interculturais, que envolvem cidades
historicas. Muitas destas rotas sdo corredores que se prolongam pela Provincia da Andaluzia (Espanha),
como a Rota de al-Mutamid. Ao nivel local destaca-se a Rota da Corti¢a na cidade de S. Bras de Alportel
(UNWTO, 2015), a Rota Acessivel na cidade de Portimdo e os itinerarios pedonais “Comércio” e
“Patrimonio” da cidade de Loulé. Todos estes itinerarios pedonais promovem e divulgam a cultura local
(Rodrigues et al., 2017).

A implementagdo de rotas no Algarve ¢ consensual com as atuais estratégias politicas de
desenvolvimento na regido do Algarve. Estdo a ser implementados instrumentos sectoriais e de gestao
e ordenamento do territério que propdem um desenvolvimento baseado num reequilibrio do territorio
que inclua a dimensao patrimonial, a qualifica¢do e diversificacdo da oferta turistica e a acessibilidade.
Destes instrumentos destacam-se: o Plano Regional de Ordenamento do Territorio do Algarve (2014); o
Plano de Marketing de Turismo do Algarve 2015-2018 e o Plano de Ag¢do 2020, Regido do Algarve.
Todos estes documentos propdem para o turismo da regido do Algarve uma imagem de destino ligada a
sustentabilidade: valorizacdo dos recursos locais e um desenvolvimento socioecondémico local.

As novas tendéncias do planeamento urbano apoiam a construgdo de ambientes sustentaveis para
comunicar, onde as areas pedonais em espagos culturais podem ter um papel determinante. Isto engloba
ambientes edificados mais agradaveis para: receber pessoas; caminhar; viver; shopping; visitar; divertir-
se e gastar tempo no espago urbano (Rafiemanzelat et al., 2017).

Embora ainda ndo existam muitos estudos sobre a relacdo das deslocagdes turisticas e o
desenvolvimento turistico de um lugar (McKercher & Lew, 2004) os estudos das rotas turisticas podem
trazer resultados reveladores para a area do turismo.

3. Metodologia

A metodologia aplicada neste trabalho consiste na recolha de dados quantitativos e qualitativos
sendo exploratoria e descritiva. Para o desenvolvimento do trabalho foi necessario criar areas urbanas
focus de analise: as vias publicas dos itinerarios pedonais das cidades de Portimao e de Loulé. Neste
estudo foram analisadas as caracteristicas do espago publico, edificado, mobilidade e transportes e
informacdo e comunicagdo. Para fazer a recolha de dados procedeu-se a campanhas de visitas e
observacdo directa. Este trabalho caraterizou-se por 4 fases (Quadro 1): 1.% fase: levantamento de dados
(em duas subfases: 1.° itinerario da cidade de Portimao e 2.° itinerarios da cidade de Loul¢); 2.? fase:
tratamento de dados (programa SPSS); 3.? fase: analise dos dados e 4.* fase: resultados do processo
comparativo.

A metodologia qualitativa descritiva e andlise exploratoria aplicadas consistem em fontes de
informagdo secundaria: redes sociais (Facebook); motores de busca (Google); sites turisticos
(Tripadvisor) ou site proprio. Neste trabalho os resultados sdo apresentados de forma percentual para
melhor compreensao ¢ leitura eficaz através de procedimento comparativo.

Quadro 1- Quadro sintese da metodologia aplicada

Local Espaco publico da Rota Acessivel de
Portimao
Periodo Janeiro a margo de 2017
Universo Espaco  publico onde se encontra
(1) implementada a Rota Acessivel de Portimao — total
de 29 vias publicas;
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Instrumentos: Trabalho de pesquisa “in
loco”, levantamento fotografico, inventariagdo;
Google Maps e Google Earth

Estabelecimentos comerciais existentes no
espaco publico onde se encontra implementada a
Rota Acessivel de Portimdo — total de 429
estabelecimentos comerciais;

Instrumentos: Trabalho de pesquisa “in
loco”, levantamento fotografico, inventariacao,
Google, Facebook, Tripadvisor.

Espago publico dos percursos “Patrimoénio”
e “Comércio” de Loulé

Abril a junho de 2017

Espaco publico onde se encontram
implementados os percursos “Patriménio” e
“Comércio” de Loulé — total de 38 de vias publicas;

Instrumentos: Trabalho de pesquisa “in
loco”, levantamento fotografico, inventariagdo;
Google Maps e Google Earth

Estabelecimentos comerciais existentes no
espaco publico onde se encontram implementados
os percursos “Patrimonio” e “Comércio” de Loulé —
total de 438 estabelecimentos comerciais;

Instrumentos: Trabalho de pesquisa “in
loco”, levantamento fotografico, inventariacao,
Google, Facebook, Tripadvisor.

4. Caracterizacio dos percursos pedonais dos centros historicos de Portimao e
Loulé

Neste estudo pretende-se analisar dois itinerarios localizados em centros historicos, num dos
destinos turisticos mais competitivos de Portugal, a regido do Algarve: a “Rota Acessivel” (Figura 1) na
cidade de Portimao e os percursos “Comércio” e “Patrimoénio” da cidade de Loulé (Figura 2). A “Rota
Acessivel” da cidade de Portimao desenvolve-se em 29 vias publicas, numa extensdo de 7 km. J& os
percursos pedonais “Comércio” e “Patrimoénio” da cidade de Loulé envolvem 39 vias publicas numa
trajetoria aproximadamente de 3,3 km. Neste estudo constata-se um universo de 429 estabelecimentos
comerciais no itinerario da “Rota Acessivel” da cidade de Portimao e 438 nos percursos pedonais da
cidade de Loulé. Ambos os itinerarios estdo localizados na zona central urbana das suas cidades,
incluindo as areas historicas. O conforto de caminhar estd na qualidade e facilidade de o fazer.

Existem outros fatores que também podem contribuir para essa sensa¢ao, tais como a arquitetura,
o design, os materiais, 0os bons espagos para caminhar ou os pavimentos em bom estado (Zakaria &
Ujang, 2015). Um dos aspetos que pode ter maior influéncia na atratividade do espago urbano
caminhavel é o ambiente edificado. Deste modo foram analisadas as atividades comerciais existentes
em ambos itinerarios.

O concelho de Portimdo integra a primeira geracdo de Planos de Acessibilidade universal
desenvolvidos pela Rede Nacional de Cidades e Vilas com Mobilidade para Todos (2005-2009). Em
2007 ¢ apresentado o Projeto da Rota Acessivel de Portimao que veio a ser executada em 2009-2010,
com o intuito de transformar o tecido urbano para obter espagos e equipamentos democraticos urbanos
e usufruidos por todos, incluindo os turistas. Através destas medidas surgiu a primeira rota turistica
acessivel em Portugal. Para além de dar a conhecer o centro histérico aos seus visitantes, a “Rota
Acessivel” ¢ um equipamento necessario para os residentes. Em 2012, foi desenvolvido o Plano
Sectorial de Promocdo de Acessibilidade para a cidade de Portimao. Este documento consiste num
instrumento estruturante onde se pretende tornar acessiveis equipamentos sociais, na area da educagdo
e desporto. Estas estratégias surgem em consonancia com o enquadramento nacional da acessibilidade
universal, j& que, em Portugal, em 2007 entrou em vigor o Decreto-Lei n.° 163/2006 de 8 de agosto,
regime juridico referente a acessibilidade aos edificios, estabelecimentos que recebem publico, via
publica e edificios habitacionais.
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Para uma maior consciéncia da importancia do espago publico onde se integram os itinerarios em
estudo foram identificadas as atuais estratégias territoriais de reabilitacdo urbana.

Para a cidade de Portimdo existem duas areas de intervencdo urbana: a Area Critica de
Recuperagdo e Reconversdo Urbanistica (ACRRU) da cidade de Portiméo, e a Area de Reabilitagdo
Urbana (ARU) de Portimao, com cerca de 56,2 ha de superficie. As politicas de reabilitacdo urbana
desta cidade podem ser definidas em duas fases: inicialmente foi estabelecida a delimitagdo da ACRRU
de Portimao — cintura quatrocentista do reinado de Afonso V, correspondente as muralhas do Castelo da
antiga Vila Nova de Portimao. Os seus limites foram aprovados em 2008, pelo Decreto n°10/2008 de 26
de maio, publicado em Diario da Republica. No entanto, devido ao seu desenvolvimento ndo ter sido
executado no periodo previsto, ja numa fase posterior, em 2014, essa area urbana foi integrada na ARU
de Portimdo (Camara Municipal de Portimdo, 2014). Defende-se que esta operagdo pretende criar
melhores condi¢des de mobilidade e acessibilidade no centro da cidade de Portimao, nos dominios do
estacionamento, da ocupagao de espago publico, na sinalética e no refor¢o da seguranga. Consideram-
se os pontos de desenvolvimento urbano determinantes para o desenvolvimento da economia local e
fundamentais para o turismo. A seguranga ¢ o conforto do espago publico sdo considerados fatores
importantes para a valoriza¢do do centro histoérico e do patriménio edificado, da cidade de Portimao
(Camara Municipal de Portimao, 2014).

Os percursos “Comércio” e “Patrimoénio” da cidade de Loulé foram implementados em 2012, na
sequéncia do desenvolvimento de um projeto submetido a uma candidatura ao Programa Operacional
Regional do Algarve — PO Algarve 21, no ambito da regeneracdo urbana. Para a definicdo destes
itinerarios foi feita uma analise urbanistica, arquiteténica e cultural das potencialidades e ofertas
turisticas do espago historico da cidade de Loulé. Pretendia-se a criagdo de percursos pedonais adaptados
para todos, adultos e criangas, que fosse incluido no quotidiano dos residentes.

A cidade de Loulé também tem implementadas medidas de reabilitagdo urbana no seu centro
histérico. Inicialmente foi desenvolvida a ARU do Centro Historico de Loulé — Cidade Intramuros e
Mouraria, publicada em Diario da Republica, pelo Aviso n.° 512/2015 de 15 de janeiro. Mais tarde, foi
elaborada nova limitacdo, divulgada pelo Aviso n.° 4893/2016, em Diirio da Republica.
Simultaneamente surge a ARU dos Bairros da Graga, Alto de S. Domingos e S. Francisco pelo Aviso n.°
4892/2016. Aproveitando estes dois instrumentos, no final de 2016 foi aprovado o Plano de A¢do para
a Regeneragdo Urbana (PARU) no Centro Histérico da Cidade de Loulé, no a&mbito do Programa
Operacional Regional do Algarve — CRESC Algarve 2020. A area de intervencdo da PARU de Loulé
estava delineada por duas ARU: a ARU do Centro Histérico de Loulé — Cidade Intramouros € Mouraria
e a ARU do Centro Histérico de Loulé — Bairros da Graga, Alto de Sao Domingos e Sdo Francisco.
Trata-se de uma superficie com 52,8 ha, uma populagdo 2199 habitantes, sendo 3,1 % da populagdo do
municipio de Loulé (Camara Municipal de Loul¢, 2016). Um dos seus objetivos consiste em qualificar
a diversificagdo do turismo, através da valorizacdo da imagem da regido a partir de atividades culturais,
recuperacdo, salvaguarda e valorizagdo do patriménio cultural histérico — promog¢do do alojamento
turistico qualificado, associado ao turismo cultural e do comércio local.

o

Figura I — Percurso pedonal da “Rota Acessivel” da Figura 2 — Percursos “Comércio” e “Patriménio” da
cidade de Portimdo (Fonte: adaptado de Google cidade de Loulé (Fonte: adaptado de Google Earth,

Earth, 28 7Analise urbanistica da Rota Acessivel de17)
5.1. Espaco Publico

Em termos de caraterizagdo das vias publicas onde esta inserida a “Rota Acessivel” da cidade de
Portimao foi possivel constatar que 89,7 % possuem um canal de circulagdo limitado fisicamente, com
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uma largura de 1,20 m (Figura 3). Quanto aos tipos de pavimentos das zonas pedonais deste percurso
89,7 % sdo em calgada a portuguesa, 6,9 % em lajetas imitando a calgada a portuguesa e 3,4 % em
blocos de cimento. Foi também possivel verificar que 100 % das vias publicas possuem pavimentos
tacteis nas travessias pedonais. Para este trabalho, foi analisada a inser¢ao da rota nas areas urbanas alvo
de politicas e estratégias de reabilitacdo urbana: a ACRRU da cidade de Portimdo e a ARU de Portimao.
Constata-se que 34,5 % das vias publicas do percurso estdo inseridas na ACRRU de Portimao e cerca
de 58,6 % estdo integradas na ARU de Portimao. Em suma, 93,1 % das vias da rota acessivel de Portimao
estdo inseridas na estratégia de reabilitacdo urbana. Em termos de morfologia urbana verificou-se que
94,8 % das vias tém declives suaves, inferiores ou iguais a 3 % de inclinagao e 5,2 % t€m declives entre
0s 3 % e 0s 4,5 %, possibilitando uma acessibilidade universal.

Em termos de fatores relacionados com o conforto urbano, 13,8 % das vias possuem areas de
sombreamento e 31,0 % possuem pontos de descanso. J& quanto as areas verdes ou parques (infantis ou
de fitness), 10,3 % das vias possuem este tipo de equipamento.

Ao longo do percurso da “Rota Acessivel” constata-se que 34 % das vias publicas possuem
edificios com servigos publicos ou de apoio aos cidaddos, € 20,7 % tém edificios culturais: igrejas, teatro,
museus e salas de cinema, alguns com valor patrimonial.

Quanto as dindmicas culturais e artisticas em espago publico urbano, 24,1 % dos arruamentos
possuem arte publica (estatuas ou monumentos) e 37,9 % tém arte urbana — grafites.

Relativamente a pontos de descanso ou esplanadas existentes no espago publico 12,6 % dos
estabelecimentos comerciais inseridos na rota acessivel de Portimdo, possuem estes tipos de
equipamentos e 23,5 % tem zonas de ensombramento (Figura 4).

Ly o

Figura 3 — Rota acessivel de Portimao

i Figura 4 — Equipamentos urbanos em Portimao
(Fonte: propria, 2017)

(Fonte: propria, 2017)
5.2. Edificado

Sabendo da importancia da implementacdo dos instrumentos de reabilitagdo urbana nos centros
historicos da cidade de Portimao, constata-se que 74,8 % dos estabelecimentos comerciais existentes ao
longo da rota acessivel estdo dentro dos limites da ARU de Portimao e que 27,7 % estdo inseridos na
ACRRU de Portimao.

Também foi verificado que 27,7 % dos estabelecimentos comerciais se localizam em vias de
circulagdo exclusivamente pedonais. Tendo como referencial o ano de implementagdo da “Rota
Acessivel” 31,5 % dos estabelecimentos comerciais iniciaram a sua atividade comercial depois do ano
de 2010. Atualmente 22,8 % ndo tém atividade comercial (encontram-se encerrados), ¢ 17,0 % dos
estabelecimentos ndo apresentam informacao sobre o seu inicio de atividade.

A andlise da tipologia dos estabelecimentos comerciais foi executada segundo a Classificagdo de
Atividades Economicas, publicada em Decreto-Lei n.° 381/2007, de 14 de novembro. Encontraram-se
18 tipos de atividades nos estabelecimentos da rota acessivel: 4,7 % servigos; 2,6 % servigos
relacionados com a satde; 2,3 % servigos relacionados com cultura; 2,3 % com servigos relacionados
com o desporto; 3,0 % servigos promovidos por entidades, autoridades publicas; 1,2 % servicos publicos
municipais; 0,7 % servigos relacionados com educagao; 8,6% servicos brand (ex. servigos bancarios);
1,6 % servigos relacionados com o turismo (por exemplo, pontos de venda de passeios de barco no
arade); 0,7 % servicos religiosos (ex. agéncias funerarias); 0,5 % servigos relacionados com o turismo
brand (ex. agéncias de viagens nacionais), 18,6 % restauracao; 1,2 % turismo alojamento do tipo hostel;
0,7 % turismo alojamento em hotel; 1,2 % estabelecimentos hoteleiros encerrados; 21,4 % comércio
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local tradicional; 22,1 % estabelecimentos comerciais sem atividade e 6,5 % comércio local brand (ex.
marcas regionais, nacionais ou internacionais). Na area do turismo, os estabelecimentos ligados ao
alojamento representam 3,1 % dos estabelecimentos comerciais.

Tendo em consideracdo o ambiente urbano e o valor patrimonial do edificado foram identificados
os estabelecimentos comerciais localizados em edificios com valor patrimonial. Os critérios de valor
patrimonial no edificado inventariado foram os considerados no Guia de Reabilita¢do e Construgdo.
Cidade de Loulé (Raposo, 2007). De acordo com o levantamento efetuado, 24,2 % dos estabelecimentos
comerciais estdo em edificios com valor patrimonial (Figuras 5 e 6). Quanto as condigdes de
acessibilidade universal dos estabelecimentos, 30,5 % sdo acessiveis, do ponto de vista arquitetonico,
tendo: 21,4 % cota de soleira até 2 cm; 1,9 % rampa; 0,2 % plataforma elevatoria; 3,7 % cota de soleira
até 2 cm e rampa; 0,7 % cota de soleira até 2 cm, rampa e elevador. No que respeita a existéncia de
caixas de multibanco com teclado alcancavel por uma pessoa em cadeira de rodas ou uma pessoa de
pequena estatura, e a existéncia de balcdes de atendimento acessiveis, constata-se que 2,6 % dos
estabelecimentos comerciais t€ém estes produtos. Quanto aos tipos pavimentos existentes na via publica
junto aos acessos principais dos estabelecimentos comerciais 96 % sdo em calcada a portuguesa, 1,2 %
em lajetas de betdo, 0,5 % em lajetas de pedra natural com acabamento regular, 0,2 % em betuminoso e
2,1 % em lajetas com reproducdo de calgada a portuguesa. J4 em termos de inser¢do na estrutura viaria
urbana, 24 % dos estabelecimentos comerciais situam-se em avenidas, 4,7 % em largos, 17,5 % em
pragas, 52,2 % em ruas e 1,6 % em travessas.

Figura 5 — Museu de Portimao. Figura 6 — Camara Municipal de Portimao.
(Fonte: propria, 2017) (Fonte: propria, 2017)

5.3. Mobilidade e Transportes

Em termos de tipo de circulacdo de trafego, 20,7 % das vias publicas da “Rota Acessivel” sdo
exclusivamente de circulagdo pedonal e 6,9 % das vias sdo partilhadas entre o pedo e o ciclista, pois
existe uma ciclovia numa extensdo de 700 m. Nas restantes domina o trafego motorizado.

Constata-se que 31 % das vias publicas t€ém bolsas ou areas de estacionamento, registando-se
27,6 % com estacionamento gratuito. Quanto a integracdo da rota com as redes de transportes publicos
constata-se a sua conexdao com a rede urbana de autocarros, com as redes regionais, nacional e
internacional (Portimao — Sevilha). Deste modo, 44,8 % das vias publicas da rota acessivel t&ém paragens
de autocarros da rede urbana, 13,8 % da rede regional e 3,4 % rede nacional e internacional. Este espago
urbano detém bons padrdes de acessibilidade viaria.

5.4. Informac¢ao e Comunicacio

A “Rota Acessivel” é um dos produtos turisticos divulgados no site oficial da Camara Municipal
de Portimao: refere os objetivos da rota bem como disponibiliza gratuitamente o mapa da rota em
formato digital. Ao longo da rota foram identificados trés tipos de pontos de informacao: pontos de
informagao da propria rota; pontos de informacdo sobre a paisagem e cultura urbana e pontos de
informacao locais. Neste estudo verifica-se que 58,4 % das vias publicas analisadas possuem pontos de
informacao da rota pedonal acessivel. Quanto aos pontos informativos sobre paisagem e cultura urbana
13,8 % das vias contém este tipo informacdo: com imagens antigas de Portimao, texto bilingue
(portugués e inglés) e codigos Quick Response (QR) (Figura 7). Os outros tipos de pontos de informagao
existentes sdo: os painéis digitais da Tomi; mapas da cidade, codigos QR sobre a freguesia de Portimao.
Estdo distribuidos por 20,7 % das vias publicas da rota. Também ¢ de referir que alguns edificios com
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valor patrimonial que se encontram nesta area urbana também disponibilizam informacdo através de
codigos QR na fachada (ex. Igreja do Colégio dos Jesuitas).

Quanto a informagdo disponibilizada na internet constata-se a existéncia no Facebook de uma
pagina, designada de Comércio Local de Portimdo onde estd disponivel informagao sobre eventos e
dindmicas no espago publico comercial da cidade. Dentro das areas das novas tecnologias 3,4 % das
vias publicas possuem WIFI gratuito. Alguns espacos culturais inseridos na rota tém pagina propria na
internet e pagina no site do Facebook (ex. Museu de Portimao ou Teatro Tempo).

Também ¢€ possivel constatar que 30,1 % dos estabelecimentos comerciais estdo identificados no
motor de busca Google, 24,9 % possuem pagina na rede social Facebook e 32,6 % t€m site proprio na
internet. Ja em termos do motor de busca Tripadvisor 9,3 % dos estabelecimentos comerciais t€ém
informagdes e comentarios. Relativamente a informagdes relacionadas com o turismo acessivel (familias,
familias com criangas, referéncias alergénios, comida vegan ou vegetariana, equipamentos de apoio a
criangas, caes guia) 7,5 % dos estabelecimentos comerciais contém este tipo de informag¢do no espago
fisico ou nos canais digitais (Figura 8). Quanto ao acesso livre a internet, 12,8 % dos estabelecimentos
comerciais do percurso de Portimao tém Wifi gratuito.

Figura 7 — Ponto de informagdo com codigos QR Figura 8 — Indicagdo de produtos alergénios
Partinpdo, : propria, 201 li imdo {Fonte: propria, 2017
oM P RTS8 G B aNietcA dos percursos peddRSISER TXad e £foui Propria. 2017)

6.1. Espaco publico

Da andlise efetuada as vias publicas que integram os itinerarios ‘“‘Percurso do Comércio” e
“Percurso do Patriménio” da cidade de Loulé constata-se que 81,6 % das vias possuem um espago de
circulagdo minimo de 1,20 m sem obstaculos, no entanto, ndo existe um canal de circulagdo diferenciado
em termos de pavimento e cor. Os tipos de pavimentos das zonas pedonais destas vias consistem em
47,4 % em calgada a portuguesa; 13,2 % em lajetas de material pétreo com acabamento regular; 7,9 %
em pedra de calgada irregular e 18, 4 % em calgada a portuguesa e lajetas de material pétreo com
acabamento regular. Nas travessias pedonais ndo existem pavimentos tacteis de alerta e direcionais.

Neste estudo é possivel verificar que 68,4 % das vias publicas da area objeto deste estudo estdo
inseridas na ARU do Centro Historico de Loulé — Cidade Intramouros e Mouraria e que 26,3 % estdo
na ARU do Centro Histérico de Loulé — Bairros da Graga, Alto de Sdo Domingos e S@o Francisco.
Sendo assim, um total de 94,7 % das vias ptblicas da area analisada fazem parte da estratégia urbanistica
e concelhia para um melhor desenvolvimento cultural, social e turistico.

As vias publicas dos percursos pedonais de Loulé¢ também foram analisadas quanto a sua
morfologia, isto é, quando as suas inclinagdes, tendo-se constatado que 94,8 % dos arruamentos tém
inclinagdes suaves, inferiores ou iguais a 3 %. Os restantes 5,2 % t€m inclinagdes entre os 3,1 % e os
3,5%.

Nesta mesma analise foi possivel constatar que 36,8 % das vias publicas possuem pontos de
descanso para pedes (Figura 9) e 26,3 % t€m zonas de ensombramento (Figura 10). Algumas destas vias
tém ensombramento permanente (toldos), que em termos cromaticos alteram consoante os eventos a
decorrer no espago publico: durante o periodo do Festival MED os toldos sdo multicolores e durante o
periodo do evento Noite Branca sdo de cor branca.

Ao longo dos percursos verificou-se que 44,7 % das vias publicas tém edificios com servigos
publicos. Ja em termos de edificios culturais 15,8 % das vias possuem este tipo de espagos: ermidas,
igrejas, cineteatro, museus e galerias de arte. Ainda relacionado com o conforto urbano ou do espago
publico verifica-se que 5,3 % das vias possuem jardins. Nao sdo constatados quaisquer tipos de
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equipamentos de laser de carater familiar, tais como jardins infantis ou parques fitness.

Figura 9 — Pontos de descanso Figura 10 - Ensombramento na via publica
(Fonte: propria, 2017) (Fonte: propria, 2017)
6.2. Edificado

Ao longo dos percursos “Comércio” e Patrimonio” da cidade de Loulé existem 16 tipos de
atividades dos estabelecimentos comerciais: 6,0 % servicos; 2,3 % servicos relacionados com satde;
3,0 % servicos relacionados com a cultura; 0,5 % servigos relacionados com o desporto; 0,7 % servigos
promovidos por entidades, autoridades publicas; 4,4 % servi¢os publicos municipais; 0,2 % servigos
brand; 2,1 % servicos relacionados com o turismo (ex. lojas relacionadas com o Turismo Criativo de
Loulé); 0,5 % servigos religiosos; 1,6 % servicos relacionados com o turismo brand; 13,8 % restauragao;
0,5 % turismo relacionado com alojamento do tipo hotel; 39,9 % comércio local tradicional; 20,6 %
estabelecimentos comerciais sem atividade € 4,1 % comércio local brand.

Quanto aos edificios onde se encontram os estabelecimentos comerciais existentes ao longo dos
referidos percursos pedonais, 65,8 % dos estabelecimentos estdo localizados em edificios com valor
arquitetonico ou patrimonial. J4 em termos de acessibilidade para todos, do universo dos
estabelecimentos comerciais na zona em estudo 14,4 % so acessiveis do ponto de vista arquitetonico,
sendo 11,7 % dos estabelecimentos comerciais cota de soleira até 2 cm; 0,7 % com rampa; 1,6 % com
cota de soleira até 2 cm e rampa; 0,5 % com cota de soleira até 2 cm, rampa e elevador. Nao se regista
a existéncia de caixas de multibanco com teclado alcancavel por todas as pessoas, nem a existéncia de
balcdes de atendimento acessiveis. Relativamente ao tipo de pavimento existente na via publica junto
ao acesso principal dos estabelecimentos comerciais 72,2 % dos acessos sdo em calgada a portuguesa,
4,6 % em lajetas em material betuminoso regular, 0,5 % em pedra natural com acabamento regular, 1,1 %
em betuminoso e 22,0 % em calgada em material pétreo irregular. Em termos de inser¢ao na estrutura
viaria urbana, dos estabelecimentos comerciais, 16,1 % situam-se em avenidas, 21,6 % em largos, 61,7 %
em ruas ¢ 0,7 % em travessas.

Ainda considerando os estabelecimentos comerciais, 59,6 % estdo dentro dos limites da ARU do
Centro Historico de Loulé — Cidade Intramouros e Mouraria € 39,4 % dentro da ARU do Centro
Historico de Loulé — Bairros da Graga, Alto de Sdo Domingos e Sao Francisco. Sendo assim, um total
de 98 % dos estabelecimentos comerciais estdo inseridos nas areas urbanas alvo da estratégia de
reabilitacdo urbana da cidade de Loulé. Quanto aos equipamentos urbanos existentes nos
estabelecimentos comerciais s6 11 % destes possuem pontos de descanso ou esplanadas e 46,1 % tém
areas com ensombramento.

Em termos de acessibilidade universal, nos seus aspetos urbanisticos, ¢ possivel constatar que
91,5 % dos estabelecimentos comerciais ndo possuem qualquer tipo de obstaculo num canal de 1,20 m
de largura junto a entrada principal. Verificou-se que 23,2 % dos estabelecimentos comerciais se situam
em vias publicas com circulagdo exclusivamente pedonal. Tendo em consideragio o ano de
implementagdo dos percursos “Comércio” e Patrimonio” da cidade de Loulé é possivel constatar que
20,6 % dos estabelecimentos comerciais iniciaram a sua atividade depois do ano de 2012. Atualmente
20,6 % ndo tém atividade comercial (encontram-se encerrados), e 11,7 % dos estabelecimentos nao
apresentam informagao sobre o seu inicio de atividade.

6.3. Mobilidade e Transportes

Os percursos “Comércio” e “Patrimonio” da cidade de Loulé também foram analisados quanto a
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mobilidade e aos transportes publicos.

Relativamente ao tipo de circulagdo, 23,7 % das vias publicas sdo pedonais. Considera-se de
referir que 3,8 % das vias publicas tém circulagdo automovel condicionada a velocidade de 30 km/h,
devido a coexisténcia com pedes e com bicicletas (o modo ciclavel numa extensdo de 80 m).

Constata-se que 18,4 % das vias publicas tém bolsas ou areas de estacionamento ¢ 26,3 % tem
estacionamento gratuito. J4 em termos de transportes publicos, estas vias publicas possuem paragens da
rede urbana de autocarros e da rede de transportes regional. Do levantamento efetuado verifica-se que
10,5 % das vias estdo integradas na rede urbana de transportes coletivos e 2,6 % estdo inseridas na rede
regional.

6.4. Informacao e comunicacio

A informagao sobre os percursos “Comércio” e “Patriménio” da cidade de Loulé encontra-se
disponivel no site da Camara Municipal de Loulé, sendo promovidos como um produto turistico cultural
da cidade Louletana. Neste site é, igualmente, possivel obter o0 mapa dos percursos gratuitamente, em
formato digital pdf. Em relacdo a informacdo disponivel ao longo dos percursos pedonais, foram
constatados no terreno dois tipos de pontos de informacao: pontos de informagao com a localizagdo dos
percursos € pontos de apoio aos itinerarios sobre aspetos arquitetonicos, culturais e urbanisticos do
centro historico da cidade de Loulé. Ambas as tipologias tém a informagao textual bilingue. Num total
15,8 % das vias publicas onde estdo integrados os percursos tém pontos de informacdo com a sua
localizacdo e 34,2 % das vias publicas t€ém pontos de informac¢ao de apoio aos itinerarios (Figura 11). Ja
relativamente a obtenc¢do de rede Wifi gratuitamente no espaco publico em analise, 34,2 % das vias estdo
abrangidas, devido aos edificios publicos camararios que possuem Wifi gratuito que € alcangavel na via
publica (Figura 12). Na pesquisa exploratoria também confirmado que alguns espagos culturais da
cidade de Loulé, integrados nos percursos pedonais em andlise, tém pagina de Facebook - o Museu
Municipal, a Praca de Loulé e o Cineteatro.

Da analise efetuada aos estabelecimentos integrados nos percursos pedonais em analise constata-
se que 30,5 % estdo identificados no motor de busca Google, 30,3 % possuem pagina na rede social
Facebook e 9,9 % contém site proprio na internet. J4 em termos do motor de busca Tripadvisor 7,8 %
dos estabelecimentos comerciais estdo identificados e possuem informagdes. Em termos de facilidade
de acesso a informacao, 3,2 % dos estabelecimentos comerciais tém informacdes nos seus espagos
fisicos ou nos canais digitais ¢ 9,9 % dos estabelecimentos comerciais tém Wifi gratuito.

Figura 11 — Pontos de informagdo dos percursos Figura 12 — Museu Municipal de Loulé com Wifi
pedonais em Loulé (Fonte: prépria, 2017) gratuito (Fonte: prépria, 2017)

7. Discussao dos Resultados

Através do processo comparativo € possivel constatar que uma maioria significativa do espaco
publico da “Rota Acessivel” de Portimao e dos percursos “Comércio” e “Patrimoénio” de Loulé tem um
canal de circulacdo pedonal detentor de qualidade: a rota de Portimdo possui um canal proprio de
circulagdo acessivel e os percursos de Loulé tém um espago adequado livre de obstaculos. Em ambos os
percursos turisticos tém cal¢ada a portuguesa sobretudo em Portimao. Em termos morfologicos a rota
de Portimdo tem inclinagdes mais suaves, o que potencia a sua utilizagdo por pessoas com mobilidade
reduzida. Ambos os itinerarios encontram-se articulados com outros percursos ou rotas.

Em termos de animagdo urbana, arte ¢ equipamentos urbanos, a “Rota Acessivel” de Portimao
tem maiores condi¢des para a criagdo de ambientes urbanos agradaveis e inclusivos do que os percursos
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de Loulé.

Em termos dos estabelecimentos comerciais, a rota de Portimdo tem uma maior diversidade de
atividades econdmicas e uma maior ligagdo ao turismo. Também ¢ neste itinerario que se constata uma
maior percentagem de estabelecimentos comerciais acessiveis. Em termos de valor cultural, constata-se
um valor percentual significativo nos percursos pedonais de Loulé de estabelecimentos comerciais em
edificios com valor arquiteténico ou patrimonial. Também ¢ nos itinerarios da cidade de Loulé que existe
um maior numero de estabelecimentos comerciais ligados a cultura potenciando o turismo cultural.

Apo6s a implementag@o dos percursos pedonais, regista-se em Portimdo uma percentagem mais
significativa de estabelecimentos comerciais que tiveram inicio de atividade comercial.

No que respeita a estabelecimentos comerciais com inicio de atividade comercial ap6s 2007, ano
de entrada em vigor do Decreto-Lei n.° 163/2006 de 8 agosto, constata-se que em Portimao, na area em
estudo, ocorre uma maior acessibilidade arquitetonica.

Em termos de mobilidade e de transportes tanto o acesso a estacionamento, o acesso a rede de
transportes coletivos, a existéncia de condigdes de circulagdo seguras para pedes (ruas pedonais) e a
presenca de pavimento tactil nas vias, o itinerdrio da “Rota Acessivel” de Portimao diferencia-se
significativa e positivamente, comparativamente com os percursos pedonais de Loulé.

Ja em termos de facilidade de acesso a informagdo através do processo comparativo € possivel
verificar que o espago publico da rota de Portimao apresenta maior diversidade de pontos de informagao
e utilizacdo das novas tecnologias (cédigos QR). No entanto, os percursos pedonais de Loulé possuem
um maior acesso a rede de Wifi gratuita, tirando aproveito da existente em edificios municipais.

Em termos de informagdo disponivel na internet sobre informacdo relacionada com o turismo
cultural e acessivel, os estabelecimentos comerciais da rota de Portimdo possuem uma percentagem
mais significativa.

Tabela 1 — Andlise urbanistica dos percursos pedonais das cidades de Portimdo e de Loulé

Fatores em analise nos percursos turisticos Percursos
pedonais das cidades de Portimio e de Loulé Rota acessivel “Comércio” e
da cidade de Portiméo “Patriménio” da
cidade de Loulé
1. Espaco Publico
Numero de vias inseridas nos percursos pedonais 29 vias 38 vias
Espaco publico pedonal - canal de circulagdo com uma 89,7 % (canal o
largura de 1,20 livre de obstaculos detentor de pavimento com . 81 36 % (s.em
. . pavimento diferenciado)
textura e cor diferenciada)
Vias com percursos pedonais com pavimentos em 89.7 % 47.4 %
cal¢ada portuguesa
Vias inseridas nas areas alvo de reabilita¢do urbana 93,1 % 94,7 %
Vias de circulagéo exclusiva pedonal 20,7 % 23,7 %
Vias com pontos de sombreamentos 13,8 % 26,3 %
Vias com pontos de descanso 31,0 % 36.8 %
Vias com inclinagdes suaves (< 3 % de inclinagdo) 86,2 % 94,8 %
Vias com equipamentos urbanos de estar e lazer 10,3 % 5,3 %
Vias com equipamentos de servigos publicos 34 % 44,7 %
Vias com equipamentos de servigos culturais 20,7 % 15,8 %
Vias com arte publica (monumentos, estituas) 24,1 % 0%
Vias com arte urbana 37,9 % 0%
Vias partilhadas com outros itinerarios 6,9 % 3,8%
2. Edificado
Estabelecimentos comerciais inseridos nas 4reas 74,8 % (ARU - 59,6 % (ARU-Cidade
urbanas alvo de reabilitagio urbana Portimao) Intramouros. eMouraria, LoukS)
27,7 % (ACRU - 39,4 % (ARU-Baios,
Portimao) Louk)
Estabelecimentos comerciais com inicio de atividade
comercial apds a entrada em vigor do Decreto-Lei n.° 35,4 % 39,6 %
163/2006 de 8 agosto (2007)
'Estab’elec@mentos c9merciais com inicio de atividade 31,5 % (2010) 20,6 % (2012)
comercial ap6s a inauguracdo do percurso pedonal
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Tipos de atividades comerciais existentes nos
estabelecimentos comerciais

18 tipos de

atividades comerciais

16 tipos de

atividades comerciais

Estabelecimentos comerciais com atividade comercial

21,4 % (comércio

39,9 % (comércio

predominante local) local)
Estabelecimentos ~ comerciais com  atividade 3,1 % (inclui os 0.5 %
relacionada com o turismo (alojamento) encerrados) - e
' E'st.abelemmentos comerciais localizados em edificios 242 % 65.8 %
patrimoniais
Estabelecimentos com acessibilidade arquitetonica 30,5 % 14,4 %
Estfclbe'lec.lmentos com . pavimentagao junto as suas 96 % 722 %
entradas principais em calcada a portuguesa
Vias com configuracdo de ruas 52,2 % 61,7 %

3. Mobilidade e Transportes

Vias com estacionamento

31 % (parques )

18,4 % (parques)

Vias com paragens de autocarros pertencentes as redes
de transportes coletivos

44,8 % (urbana)

13,8 % (regional)

3,4 % (nacional e
internacional)

10,5 % (urbana)

2,6 % (regional)

0 % (nacional e
internacional)

4. Informacio e comunicagio

Vias com pontos de informagao dos percursos N 15,8 %
58,4 % . ~
(informacdo)

Vias com pontos de informacgdo interpretativos do 13.8 % 342 %
local

Vias com outros pontos de informacdo interativos 20,7 % 0%

Vias com Wifi gratuito o) (o 34,2 % (através

3,4 % (vias) edificios publicos)

Estabelecimentos com Wifi gratuito 12,8 % 9,8 %
o ~Estabelemmentos comerciais e espagos culturais com 30.1 % 30,5 %
indicacdo no motor de busca Google

Estabelecimentos comerciais e espagos culturais com 24.9 % 30,3 %

pagina no Facebook
Estabelecimentos comerciais e espagos culturais com

0, 0,
indicacdo no motor de busca Tripadvisor 9,3 % 7.8 %
. ) Estabelemmentos comerciais e espagos culturais com 32.6 % 9.9 %
site proprio na web
Informagao adicional de turismo acessivel nos 7.5 % 3.2%

estabelecimentos comerciais e espagos culturais
8. Conclusoes

A tematica dos percursos pedonais tem sido analisada em diversas disciplinas, destacando-se as
areas do planeamento urbano, economia, patriménio e turismo. Trata-se de um assunto emergente,
debatido e analisado, principalmente nas ultimas duas décadas, no que respeita a questdes relacionadas
com as vivéncias e dindmicas urbanas, preservagdo do patrimoénio e desenvolvimento do turismo. Os
estudos encontrados sobre percursos pedonais urbanos e turisticos caracterizam os seus consumidores e
analisam as suas potencialidades para o desenvolvimento do turismo cultural e sustentavel. No entanto,
dos estudos analisados ndo foram encontrados diagnosticos ou caracterizacao dos espagos publicos onde
se inserem os percursos pedonais.

Em Portugal existe uma diversidade de rotas culturais em centros urbanos. Alguns desses
percursos foram transformados para serem acessiveis para todos, como ¢ o caso da Rota do Romantico,
que constitui uma referéncia no turismo cultural e acessivel. A “Rota Acessivel” de Portimao e os
percursos “Comércio” e “Patriménio” de Loulé surgiram associadas a planos de mobilidade e
acessibilidade, no caso de Portimao, e a projetos de reabilitagdo urbana, na cidade de Loulé. Em ambas
as situacdes, o turismo foi considerado um segmento estratégico. Atualmente, os instrumentos de
reabilitacdo urbana de ambas as cidades tém em consideracdo o desenvolvimento do turismo. Destaca-
se o referido na ARU de Portimao onde é considerado “(...) o actual motor da economia da cidade é o
Turismo, a valorizagdo do centro histérico e do patrimoénio edificado, a seguranca e conforto do espago
publico, s3o em si também a promogao ¢ valorizacdo de uma identidade e cultura.” (Camara Municipal
de Portimao, 2014: 11).

A “Rota Acessivel” de Portimao ¢é caracterizada por ter um espago canal especifico com um
pavimento regular e cor diferenciada do restante espago publico, detendo excelentes condigdes de
acessibilidade universal. O espaco publico onde se insere esta rota teve um planeamento urbano
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estruturado, existe um conjunto de equipamentos, servicos, acesso a informagao e pontos culturais que
ddo um ambiente contempordneo ¢ cosmopolita. Procura-se, assim, ndo sé criar um ambiente
confortavel e inclusivo para os visitantes, mas para os residentes.

No que respeita a estabelecimentos comerciais com inicio de atividade comercial apds 2007, ano
de entrada em vigor do Decreto-Lei n.° 163/2006 de 8 agosto, constata-se que em Portimao, na area em
estudo, ocorre um bom nivel de acessibilidade arquitetonica. Apds a implementacdo dos percursos
pedonais, regista-se nesta cidade uma percentagem significativa de estabelecimentos comerciais que
tiveram inicio de atividade comercial, o que indica dindmicas positivas de desenvolvimento local. J& no
caso dos percursos de Loulé existe uma diferenciagdo bastante significativa de inicio de actividade
comercial entre os anos de 2007 e 20012. Levando, assim, a crer que as medidas acessiveis aplicadas no
tecido urbano podem ser um fator potenciador do desenvolvimento comercial local.

Os percursos “Comeércio” e “Patriménio” de Loulé sdo inseridos nas vias publicas e detém bons
niveis de acessibilidade universal. O espaco publico onde se insere estas rotas ¢ caraterizado pela sua
forte componente de produto turistico cultural. Decorrem processos de conservagdo dos espagos
publicos do centro histérico bem como dos edificios culturais. No entanto, a acessibilidade arquitetonica
dos estabelecimentos comerciais ndo ¢ relevante. Os percursos pedonais de Portimao e de Loulé sdo,
sem duvida, instrumentos complementares para o desenvolvimento de segmentos de turismo. Tratam-
se de iniciativas que vao ao encontro da estratégia do turismo para a regido do Algarve, onde se propde
o desenvolvimento do segmento de turismo sénior e acessivel.

Com o estudo de caso de Portimao conclui-se que a acessibilidade universal no espago publico
pode constituir um fator urbano determinante para uma sociedade e um turismo acessivel e inclusivo. A
intervencao no espaco publico pode ser desencadeada um efeito multiplicador de promogao do Design
universal, na transformagdo do edificado e na vivéncia comercial e cultural dos centros historicos,
contribuindo também para o desenvolvimento sustentavel da economia local.
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