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Resumo

O conceito de estrada paisagistica, chegou da América do Norte ha mais de um
século e a sua aplicacdo e desenvolvimento estd atualmente a ser levado a cabo na Europa.
Ao contrario dos Estados Unidos, a ideia de estrada paisagistica alcangou a Europa
evidenciando a histéria e cultura do lugar, pois sendo este um territério mais pequeno e
intensamente ocupado durante mais tempo, é, na maioria, um espaco carregado de
elementos e manifestacdes da presenga humana. A estrada paisagistica pode alcancar
cidades, povos, elementos de patriménio construido e espacos naturais situados no
mesmo trajeto. A relacdo entre estrada e paisagem tem contribuido para a unido e
valorizacdo do territério, ndo sé porque a estrada ajuda na percecao de um determinado
espaco geografico, mas também pela forma como os trajetos viarios condicionam essa
visdo/percecdo. Neste sentido, a estrada paisagistica corresponde uma missdo:
sensibilizacao paisagistica, que através de meios desenvolvidos em paralelo com esta
iniciativa pode resultar numa cultura de educacdo e respeito pela paisagem e
consequentemente pelo local frequentado. Surge, neste contexto, a ideia de organizacao
de uma oferta recreativa de mobilidade de baixa velocidade, isto €, definir e estabelecer
uma rede de estradas paisagisticas com o objetivo préprio de entendimento e consequente
desfrute do espago pela sociedade atual, que corresponda a uma metodologia precisa e

atualizada.

Seguindo de perto a abordagem metodolégica usada na vizinha Andaluzia para

obtencdo de um catalogo de estradas paisagisticas, o objetivo da proposta de catalogo de
estradas paisagisticas do Algarve apresentada neste estudo, nao é formar uma rede nova
de estradas, mas sim valorizar a rede de circulacdo ja existente na regiao, enriquecendo-
a com o reconhecimento paisagistico presente, dando uma nova fun¢ao a tragados viarios
existentes que preencham os parametros predefinidos, de forma a incentivar uma
atualizacdo das condicoes de seguranca ao acesso de valores paisagisticos e culturais

importantes no reconhecimento do territério.

O primeiro catalogo de cinco estradas paisagisticas do Algarve aqui apresentado
(nos limites Este e Oeste do Algarve, as estradas EM507- Rio Guadiana e EN268 - Costa
Vicentina, respetivamente; a Norte, na Serra algarvia, a estrada EN267 - Serra de
Monchique, e a Sul, na area do Barrocal, a EN124; englobando as trés unidades

geomorfolégicas do Algarve e atravessando o territério algarvio transversalmente, a
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estrada patrimoénio EN2), tem como propdsito incentivar o reconhecimento da paisagem
algarvia por quem utiliza estas estradas. Em conjunto com outras iniciativas, a presente

proposta pode ser considerada como um instrumento na intervencdo destas

infraestruturas, fazendo da estrada uma ferramenta para o conhecimento do préprio
territério. Os trocos viarios selecionados estdo distribuidos pelas diferentes zonas do
territério algarvio, expondo a diversidade paisagistica presente ao longo da regido através
de fichas de reconhecimento, onde se enumeram os aspetos técnicos e de desenho, a
caracterizacdo paisagistica geral e um parametro de diagndstico descritivo dos valores,

conflitos, ameacas e sugestdes que visam a valorizar o espaco.

Palavras-Chave: Paisagem Algarvia; Identidade da paisagem; Estradas

paisagisticas; Patriménio histérico; Patrimoénio cultural; Estrada patriménio;



Abstract

A concept of scenic roads originated in North America over a century ago, and its
application and development are currently taking place in Europe. In contrast to the
United States, the idea of scenic roads has found its way to Europe, highlighting the history
and culture of the region. Given that Europe is a smaller and more densely populated
territory with a longer history of human occupation, it is mostly characterized by elements
and manifestations of human presence. Scenic roads can encompass cities, towns, built
heritage, and natural spaces situated along the same route. The relationship between
roads and landscapes has contributed to the unity and enhancement of the territory, not
only because roads aid in the perception of a particular geographic space but also in the

way roadways influence that vision/perception.

In this sense, scenic roads have a mission: landscape awareness. Through means
developed in parallel with this initiative, it can result in a culture of education and respect
for the landscape and, consequently, for the places visited. In this context, the idea of
organizing a recreational offering of low-speed mobility emerges - that is, defining and

establishing a network of scenic roads with the specific goal of understanding and

subsequently enjoying the space by contemporary society. This corresponds to a precise

and updated methodology.

Following closely the methodological approach used in the neighboring Andalusia
to create a catalog of scenic roads, the objective of the proposed catalog of scenic roads
for the Algarve presented in this study is not to form a new network of roads but to
enhance the existing circulation network in the region. This enhancement involves
recognizing the existing scenic qualities and giving a new purpose to existing road layouts
that meet predefined parameters. The aim is to encourage an improvement in safety

conditions for accessing important landscape and cultural values in the recognition of the

territory.

The first catalog of five scenic roads presented here (at the eastern and western
boundaries, the roads EM507 - Rio Guadiana and EN268 - Costa Vicentina, respectively,
define the limits; to the north, in the Algarve mountains, the road EN267 - Serra de
Monchique, and to the south, in the Barrocal area, the EN124; encompassing the three

geomorphological units of the Algarve and traversing the region transversely, the heritage
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road EN2), aims to encourage the recognition of the Algarve landscape by those who use
it. Together with other initiatives, this catalog can be considered an instrument in the
intervention of these infrastructures, turning the road into a tool for understanding the
territory itself. The selected road sections are distributed across different zones of the
Algarve region, showcasing the diversity of landscapes present throughout the area
through recognition sheets. These sheets enumerate technical and design aspects, provide
a general landscape characterization, and offer a descriptive diagnostic parameter of

values, conflicts, threats, and suggestions aimed at enhancing the space.

Keywords: Algarve Landscape; Landscape Identity; Scenic Roads; Historical Heritage;

Cultural Heritage; Heritage Road.
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1. Introducao

Ao longo da histéria da humanidade, os caminhos e as estradas surgiram como meio de
desenvolvimento dos nucleos urbanos, favorecendo novas relagées e transformando as que ja
existiam. Como infraestruturas de transporte que nos conduzem pela paisagem e permitem aceder
aos locais que apreciamos, as estradas devem ser consideradas parte integrante da organizacdo da

paisagem e tém um papel importante na conservacao e valorizacdo da mesma.

“0 que surgiu primeiro, a casa ou a estrada que nos conduz a casa?” (Jackson, 1994, p.7). A casa,
a habitacdo, conferia prestigio e poder no passado. A casa implica um territério, uma soberania, com
suas proprias leis e costumes, sua propria histéria e fronteiras. Uma estrada, apesar de desempenhar
um papel muito importante na paisagem nao poderia vir antes da casa. A estrada reuniu e formou
sociedades, mas sem um destino concreto as estradas ndo tém razio de ser (Jackson, 1994). Cem anos
depois da invencdo do automovel e com a crescente modernizacdo dos meios de transporte, que
permitem circular com maior velocidade e seguranca, as estradas foram deixando de ser um elo de
ligacdo entre o utilizador e o meio envolvente. Assim, a contemplacdo da paisagem e dos elementos
de valor patrimonial existentes nas estradas foram sofrendo alteragdes, jA que a estrada hoje é vista

apenas como um meio para atingir um fim (Soares, 2013).

Em Portugal, as estradas surgiram maioritariamente nas décadas de 30 e 50 do séc. XX, com o
principal objetivo de promover desenvolvimento econdémico e social (Soares, 2013). Portugal era, entao,
um pais sem meios de comunica¢ao, com uma diminuta rede de caminhos de ferro que mal servia as
principais cidades, e em todo o restante pais uma rede de estradas tdo incompleta e deteriorada que
tornava impossivel um trafego automobilistico intenso e rapido (Caldeira Cabral, 1993). Caldeira Cabral
descreve que ap6s o aparecimento da Junta Auténoma das Estradas (JAE), os portugueses puderam
conhecer a sua proépria terra, que durante anos fora dificil de percorrer. Enquanto que para uns o
beneficio tera sido meramente econémico, para outros fora a consciéncia territorial do préprio pais.

A rede de estradas tornou possivel que as pessoas das cidades e as do campo se conhecessem e

compreendessem melhor as suas necessidades e o seu valor mutuo. Esta vasta rede viaria construida
no século passado respeitou o tracado da paisagem. Todavia, hoje, a moderna rede viaria corta
caminho, por construgdes antigas, destruindo estruturas das cidades, campos e florestas, para
adaptacdo a novos meios de transporte, que se deslocam em velocidade relampago (Caldeira Cabral,
1993), uma rede cuja estrutura atual revela um percurso de luta pela minimizacdo dos tempos de

deslocacdo e de combate a penosidade das viagens.



Ao redefinirmos o conceito de estrada, surge a resposta a uma nova questdo: “O que
valorizamos mais: o sentimento de lugar ou o sentimento de liberdade?” (Jackson, 1994, pg.10), com o
reconhecimento de que as estradas, as ruas e os caminhos, ndo servem s6 para nos movimentarmos
de um lado para outro. Cada vez mais as estradas sao vistas como um cenario de trabalho, de relacées
sociais e de agitacao. As estradas sdo espagos versateis que desempenham papeis importantes como
promotoras de crescimento e dispersao (Jackson, 1994). As viagens pelas estradas podem definir-se por
si mesmas como passeios, nos quais é possivel observar e contemplar valores paisagisticos. Além
disso, cada estrada possui um caracter préprio que concede caracteristicas culturais e patrimoniais ao
local. Em Portugal existem algumas estradas consideradas ou designadas como estradas paisagisticas
(por exemplo a estrada nacional EN2, que liga Faro a Chaves) e panoramicas (como a estrada nacional
EN221, que liga Barca d’Alva a Freixo de Espada a Cinta) (Ferreira, 2018), mas pouco ou quase nenhum

trabalho de caracterizagdo-avaliacdo de estradas paisagistas portuguesas esta disponivel.

A disponibilidade vulgarizada do veiculo particular e a existéncia de uma densa rede

rodoviaria, combina, atualmente, com o processo crescente de contacto entre populaciao e natureza,
ultrapassando o padrdo de turismo basico balnear. Para dar a conhecer paisagens e zonas rurais nas
viagens de carro, torna-se necessario intervir a nivel das infraestruturas de modo a torna-las mais
seguras e proporcionarem a experiéncia de sensacOes pelos viajantes. Diversos conceitos e
metodologias abordam as estradas de valor patrimonial, tal como métodos para promover estas
estruturas, os seus valores e a paisagem que atravessam. As aplicacbes destas abordagens tém

permitido reintroduzir novas fung¢des nas estradas sem prejudicar as suas caracteristicas e usos

originais. A crescente preocupac¢do em desenvolver e habilitar estradas como estruturas de interesse
pedagédgico e turistico realga o valor histérico, cultural e paisagistico de cada regido, permite o

reconhecimento da riqueza e da variedade paisagista local e oferece o acesso e disfrute da populacao

aos recursos e valores paisagisticos presentes nos diferentes ambitos territoriais da uma regido. Além
disto, propicia a utilizacdo da paisagem como recurso didatico e divulgativo, recuperando e dotando

de novas funcionalidades estradas atualmente precarias (Junta de Andalucia, 2009).

Em 2009 a Junta da Andaluzia publicou um catilogo de estradas paisagisticas (Junta de
Andalucia, 2009). O termo estradas paisagisticas é usado, neste catalogo, como referindo-se a uma
tipologia de estrada que faz referéncia as vias de dominio e uso publico, pavimentadas e destinadas
ao transito de veiculos automodveis, que em virtude dos valores e potencialidades paisagisticas
presentes ao longo do caminho, merece uma consideracdo e tratamento especial para que seja
acessivel, contemplada e interpretada pela populagdo (Junta de Andalucia, 2009). O Algarve, regido com
similitudes paisagisticas com a vizinha Andaluzia, também dispde de uma rede de estradas com

potencialidades paisagisticas, embora ndo exista nenhum estudo publicado sobre estradas
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paisagisticas do Algarve. O objetivo geral da presente investigacdo é articular os conceitos de estrada
e paisagem ao longo do tempo, expressos no atual conceito de estrada paisagistica e proceder a sua
aplicacdo na regido do Algarve, como contributo para a valorizagio do patriménio Paisagistico,

Historico e Cultural da regido.

Tendo as paisagens do Algarve muito em comum com as paisagens de Andaluzia, pretende-se,
especificamente, proceder a catalogacdo de alguns exemplos de estradas paisagisticas no Algarve,
adaptando e aplicando a metodologia usada no estudo realizado em Espanha. Neste sentido, e
independentemente dos valores e potencialidades de cada estrada, o objetivo especifico deste trabalho
é definir uma proposta de rede de itinerarios, que permita o acesso, disfrute e compreensao das
paisagens que caracterizam a regido algarvia e que potencie a apreciagao e reconhecimento da riqueza

paisagistica do Algarve.



2. Revisao do estado da Arte

2.1 A paisagem e a estrada

A Paisagem designa uma parte do territério cujo caracter resulta da acdo e da interacdo de

fatores naturais e/ ou humanos, que desempenha importantes fun¢des nos campos cultural, ecolodgico,
ambiental e social. Responsavel pela qualidade de vida e bem-estar das populacdes, a paisagem, seja
ela em areas urbanas ou rurais, em areas degradadas bem como nas de grande qualidade, é o ponto
de encontro entre o homem e o ambiente (C.E., 2000). A paisagem, enquanto figura privilegiada da
natureza, tem o poder de aliar as diferencas e tornar sensivel a unidade do mundo, e a sua

contemplacgdo incita a paz da alma e a sua elevacao (Cauquelin, 2013).

Para a Filosofia, a paisagem é considerado o local onde a imagina¢do ndo tem fronteiras, mas
também onde ganhamos consciéncia da necessidade de dominio, emparcelamento e de contencio pelo
Homem (S4, 2008), porque para além de ser a imagem do espago fisico e biologico em que vivemos, é
também o reflexo da vida e cultura de uma comunidade, onde é possivel admirar uma natureza
esculpida e gerida pelo homem ao longo dos séculos (Alves et al., 1994). E esta dualidade que torna a
paisagem, atraente e complexa. Sdo as suas contradi¢des. E a paisagem que nos dé os limites do que
podemos alcancar e, a0 mesmo tempo, os meios para os dominar. E na paisagem que a experiéncia

estética do natural ocorre (54, 2008).

A paisagem é um sistema complexo, em constante transformacao, na qual os diferentes fatores
culturais e naturais se influenciam mutuamente. Além destas caracteristicas objetivas, a paisagem
também tem um carater subjetivo, ligado diretamente ao observador e as sensacdes que cada
paisagem lhe transmite (Cancela d’Abreu et al., 2002). A perce¢dao do observador varia de acordo com
as suas vivéncias ou experiéncias passadas. Por exemplo, um artista, um cientista, um economista ou
um sociélogo ndo irdo “ver” e vivenciar uma dada paisagem de igual modo; e enquanto uma pessoa
que vive na cidade vé o lado romantico de uma floresta, ja um silvicultor vé a mesma floresta como
uma producdo de madeira (Forman & Gordon, 1986). A multiplicidade de pontos de vista, de acordo
com o conhecimento e experiéncia do observador, carateriza a percecdo da paisagem. O homem
pertence a paisagem e participa nela, na medida em que esta ndo pode ser posta de parte na vida
quotidiana (Besse, 2013). Percecdo e contemplagdo estdo intrinsecamente associados ao modo como

habitamos e vivemos a paisagem.

Jackson (1994) afirma que muito antes do homem aparecer na terra, esta ja estava marcada e
cruzada por caminhos feitos pelos animais, sejam para se dirigirem a charcos ou prados de

alimentacdo no seu cotidiano, ou para rotas de migracdo. Também o Homem tem deixado as suas



proprias marcas no territdrio através de estruturas semelhantes. Archer Butler Hulbert, gedgrafo que
desenvolveu um dos maiores estudos sobre os caminhos dos indios, e das suas tribos, afirmava que a
maioria destes percursos foram originados pelos bisontes, que se moviam em manadas enormes e
abriam caminho nos matos densos (Jackson, 1994). Os indios moviam-se, no dia-a-dia, em caminhos
estreitos, feitos por eles, mas em viagens de longo curso utilizavam estes percursos feitos pelos
bisontes. Os povos tribais tinham o costume de se movimentar muito, estavam em constante marcha,
na qualidade de comerciante, de cagador, ndmada ou viajante curioso. Para as tribos indias, os
caminhos eram significado de expansdo, novas aldeias, novas zonas de caga e novas visdes da natureza

(Jackson, 1994).

Designando de corredores os elementos da paisagem como as estradas e estruturas afins,
Forman e Gordon (1986) afirmam que os primeiros exploradores dos trépicos descreveram as suas
viagens de barco pelos rios mencionando como a fauna e flora exética eram fascinantes; também eram
da opinido de que os cagadores e caminhantes, que seguiam por trilhas de animais, conseguiriam

observar a paisagem de perspetivas Unicas.

Durante séculos viajamos a pé, por caminhos agrestes e imprevisiveis, com o objetivo de
satisfazer necessidades basicas, ou simplesmente como experiéncia de liberdade e de aquisicdo de
novos conhecimentos. Com o desenvolvimento da agricultura, das povoagdes e a inveng¢ao da roda, o
homem procurou moldar a natureza as suas necessidades, através da abertura de vias que
permitissem ligar povoacgoes, efetuar troca de mercadorias, simplificar o intercambio cultural,

cientifico e religioso, e facilitar o dominio de um determinado territério (Soares, 2013).

As mudancas ocorridas na paisagem desde o comeco da histéria moderna ocidental,
inicialmente baseada na expansao imperialista, no comércio continental e na evolugao agricola, e que
nos dias de hoje se espelham numa sociedade baseada no crescimento econémico, comprometem o
equilibrio, outrora existente, entre o homem e a natureza (Jackson, 1994; Sales, 2015). A vida pedestre,
que havia durado milhares de anos e consolidado comunidades, relacionando-as com o meio
envolvente, tera sido esquecida (Jackson, 1994). Com o aparecimento do automével, o ato de caminhar
caiu em desuso e as zonas pedestres foram substituidas por estradas. Atualmente as infraestruturas
de transporte tém a finalidade de servir as deslocacdes de pessoas e bens, e parece ndo haver espaco

para a contemplacao da paisagem.

A estrada hoje é vista apenas como plataforma de circulagdo (Soares, 2013). Mas se o ato de
caminhar na paisagem, como forma recreativa, tem vindo, pelo menos em parte, a ser substituido pela
circulagdo automovel, porque ndo retirar algum desfrute desta atividade? Porque ndo encontrar outra

perspetiva da funcionalidade das estradas que permita as pessoas aceder e deslocar-se a locais e

5



paisagens que apreciam, que proporcione passeios de contemplacdo de valores paisagisticos? A
estrada tanto nos pode transportar rapidamente, como também pode abrir caminhos para disfrute e

aquisicdo de novos conhecimentos.

2.2 A evolucdo do conceito de estrada e walkscapes

A percecdo e constru¢do do espago nasce com o vaguear do homem na paisagem, durante o
paleolitico. Nos primdrdios da humanidade os homens serviam-se dos caminhos ja abertos no meio
da vegetacao pelos animais, mas é provavel que a partir de certo momento tenham comecado a abrir
as proprias vias e a aprender a orientar-se a partir de referéncias pontuais, como o sol e lua, bem
como a criar as suas proprias marcas, deixando na paisagem sinais de reconhecimento cada vez mais

estaveis (Careri, 2013).

A histéria da origem da humanidade é a histéria do caminhar, a histéria das migracdes dos
povos e dos intercimbios culturais e religiosos. As incessantes caminhadas dos primeiros homens que
habitaram a terra devem-se ao inicio da lenta e complexa operacdo de apropriacdo e mapeamento do
territorio, e, consequentemente, a construcgdo simbolica e tipica de cada paisagem (Careri, 2013). Antes
do periodo neolitico, o espaco estava livre de quaisquer sinais. Com o aparecimento da agricultura e
dos primeiros sedentarios, a terra foi ficando marcada com a Unica arquitetura existente na altura, os
caminhos. Sdo estes os primeiros simbolos deixados pelo homem, capaz de ordenar artificialmente o
territério no meio do caos natural (Careri, 2013). Embora o ato de caminhar possa ndo constituir uma
construgdo fisica de um espaco, este implica a transformacao do lugar e dos seus significados, é um

ato criativo e percetivo que constitui a leitura de um territdrio.

Foi no periodo Romano que o conceito de estrada ganhou uma nova dimensao. A construcdo

de estradas foi incontestavelmente uma das grandes preocupagdes da civilizacdo romana e talvez um

dos seus maiores legados. Dos pequenos trilhos de terra batida as vias asfaltadas, os caminhos e
estradas desenvolveram-se, expandindo civiliza¢des e tornando-se simbolos de modernidade (Correia,
2014). A edificagdo destes eixos, que numa fase inicial assentava em fins estratégico-militares, foi um

fator determinante para a romanizacdo e desenvolvimento de redes comerciais no territério que

dominavam (Rodrigues, 2004). A estrada Romana, definida como Cursus Publicus, era um sistema
totalmente hierarquizado, planeado para cobrir o territério. As estradas estavam devidamente
organizadas como: Viae Publicae (também chamadas de militares ou consulares), que formavam a rede
principal que interligava todo o Imperio Romano; Viae Vicinales, as estradas secundarias que ligavam
os povoados as grandes vias; e Viae Privatae ou Viae Agrari, os caminhos agricolas ou de acesso

privado que interligavam as quintas entre si (Rodrigues, 2004).



Com o fim do Imperio Romano, na Peninsula Ibérica, os grandes trajetos que ligavam as
principais cidades caem em desuso, ficando a rede de estradas segmentada em rotas mais curtas. A
rede viaria foi evoluindo, de uma forma natural, sem planeamento, criando novas rotas e abrindo
novos caminhos e é s6 em meados do séc. XIX que surge, em Portugal, um novo conceito: as Estradas

Reais.

As Estradas Reais vém recuperar a antiga logica dos grandes trajetos romanos e ligar os
grandes centros populacionais da época. S6 nos anos 30, do século XX, com o trabalho da Junta
Auténoma das Estradas, foi possivel converter a rede viaria nacional num sistema uniforme, com
padrdes modernos de circulacdo e melhor sinalizacao, através da recuperagdo do conceito de miliario,
com os marcos quilométricos. O termo milidrio deriva do étimo latino mille, que significa milha. Assim,
os padrdes viarios, como também podem ser designados os marcos, indicavam a quantidade de milhas
percorridas e por vezes o nome das vias. A evolucdo, até aos dias de hoje, da-se com o desenvolvimento

da rede de autoestradas, quando Portugal entrou para a CEE, na década de 1990°s.

Hoje-em-dia, a planificacdo das estradas, esta baseada nas nos parametros de trafego, volume,
caracteristicas de perfil longitudinal e transversal. O seu planeamento ja nada tem haver com a beleza
natural, com os edificios historicos e a recuperagdo das paisagens (McHarg, 2000). As solugdes estdo
ligadas ao balanco custo-beneficio. Nas vantagens esta considerado o tempo de viagem, o aumento da
seguranca e a reducdo dos custos operativos, nos custos estdo enumerados os de construgdo e os de
manutencdo. A consequéncia deste tipo de solugbes é geralmente tragica para a qualidade da
paisagem, do campo e da cidade. Passo a passo, as zonas de maior riqueza paisagistica vao perdendo,
cada vez mais, o seu caracter. “As novas estradas cortam caminho através das constru¢des antigas,
campos, muros ou sebes.” (Caldeira Cabral, 1993, p.192). Estes elementos da paisagem deixaram de ser
obstaculos para a criacao de uma rede rodoviaria. Mas uma estrada ndo se relaciona s6 com o trafego
rodoviadrio sem que se relacione com os processos fisicos, biolégicos e sociais da sua zona de influéncia.
Para McHarg (2000), o melhor tracado é aquele que supde o melhor beneficio social com um menor

custo social.

Um método mais ajustado teria que incorporar os valores dos recursos, os valores sociais e os
valores estéticos. A estrada deveria oferecer um beneficio social maximo e um custo social minimo,
maximizando os beneficios publicos e privados. Para tal, os planeadores e designers deveriam seguir
uma metodologia que aumentasse a facilidade, conveniéncia, o disfrute e a seguranca no transito, e
que simultaneamente salvaguardasse os recursos bidticos e abiéticos, contribuindo para o
desenvolvimento urbano e regional através da conservacao e potenciacao das qualidades estéticas da

paisagem, tal como dos usos do solo (McHarg, 2000). “Quando planeamos um novo sistema de estradas,



temos de pensar que ndo estamos s6 a trabalhar em prol da gente importante da cidade, que se desloca
com velocidade de relampago, de um lugar para outro; temos de dar também oportunidades a gente
do campo, ou das pequenas cidades, para quem isso também é bom.” (Caldeira Cabral, 1993, p.192). Nos
E.U.A. é comum a designacdo scenic road (estrada cénica); historicamente refere-se a vias que
respeitam critérios estabelecidos pelos profissionais de engenharia e design (Lew, 1991). Esta
designacdo aponta para a importancia e qualidade da paisagem, das vistas notaveis que sdo possiveis

desfrutar, para quem percorre estas vias.

2.3 A estrada como patrimonio

Os conceitos associados a estradas com valor patrimonial surgiram, mais frequentemente, a
partir de finais dos anos 80 do século XX. Quer a estrada, enquanto patriménio construido, quer a
paisagem que lhe esta adjacente ou o patrimoénio a que se tem acesso através dela, sdo valores
atualmente reconhecidos internacionalmente por autores, comunidades e instituicdes. Na Europa,
esses valores foram formalmente reconhecidos em documentos como a Carta de Cracdvia e a

Convencdo Europeia da Paisagem.

A Carta de Cracdvia, assinada em Cracévia (Polénia) a 26 de Outubro de 2000, descreve os
principios para a conservagdo e o restauro do patriménio construido, considerando que cada
comunidade, tendo em conta a sua memoria coletiva e consciente do seu passado, é responsavel pela
identificacdo e gestdo do seu patriménio. Além disso, assume-se que as paisagens reconhecidas como
patrimonio cultural sao o resultado e o reflexo da interacdo prolongada entre o homem, a natureza e
0 ambiente fisico, sdo testemunhos da relacao evolutiva das comunidades com o seu ambiente (Carta

de Cracovia, 2000).

A Convencdo Europeia da Paisagem, ou Convencao de Florenga, redigida pelo Conselho da
Europa no ano 2000, considera que a paisagem desempenha importantes fun¢des de interesse publico,
nos campos cultural, ecolégico, ambiental e social, e constitui um recurso favoravel a atividade
econdmica. Sendo a base da formagao de culturas locais, a paisagem representa uma componente
fundamental do patriménio cultural e natural europeu, contribuindo para o bem-estar humano (C.E.,
2000). Na 42 Conferéncia dos Estados-Membros do Conselho da Europa sobre a Convengao Europeia da
Paisagem, que decorreu em Estrasburgo em 2007, foi apresentado o documento “Infrastructure and
Landscape: Roads”, inserido no tema de debate sobre a integracao da paisagem nas politicas nacionais.
Este documento analisa as qualidades da paisagem das estradas e considera o ato de viajar como uma
atitude paisagistica atual. Revé assuntos como o acesso a paisagens e valores dos itinerarios
rodoviarios, havendo um apelo para a qualidade da paisagem de todos os lugares e a necessidade de
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melhora-las através de politicas publicas. Também a perce¢do da paisagem pelos utilizadores dos
veiculos e a possivel observacao de todos os fatores envolvidos, desde o roteiro cénico até ao
alinhamento e atencdo dos motoristas, é analisada, considerando que as estradas ndo sdo apenas
infraestruturas que levam a paisagens, sdo percursos cénicos que possibilitam desfrutar da paisagem,

bem como dos seus valores e carater («Infrastructure and Landscape: Roads», 2007).

Os Estados Unidos da América foram um dos primeiros paises a abordar o conceito de estradas
patriménio. A Lincoln Highway, criada em 1913 e que se estendia entre as costas do Atlantico (Nova
lorque) e do Pacifico (Sdo Francisco) - figura 2.1, foi a primeira estrada transcontinental dos EUA.
Projetada com objetivos funcionais para evitar o congestionamento das grandes cidades e ser o mais
direta possivel no seu trajeto, esta estrada possuia também objetivos cénicos, sendo planeada para
circular junto de areas de elevado valor paisagistico. Mais tarde, parte do tracado desta estrada foi
incluido na rede de auto estradas dos EUA, e com isso tornou-se necessario preservar as restantes

partes, classificando-as como Historic Roads (Lincoln Highway Association, 1998; Soares, 2013).

Figura 2.1 ~Mapa de localizagdo da estrada transcontinental Lincoln Highway, nos EUA. Fonte: Lincoln Highway Association.

C‘“—Ip Wvyo, N.Y-

NEey,

NEB IOWA Chicago Pittsbu;’A' N2 New York
Salt Lake Cheyenne Philadelphia
i ILL. OHIO A\
San City Omaha — s, \
Francisco UTag 7



Em Portugal, a designacdo Estrada Patriménio e a ideia de se classificarem as estradas
enquanto elemento patrimonial surgiram no inicio do séc. XXI, quando o Instituto das Estradas de
Portugal (IEP) e o Centro Rodoviario Portugués (CRP) se questionaram acerca do futuro da Estrada
Nacional 2 (EN2), durante a renovagdo/conservag¢dao do trogco da EN2 entre Almodévar e S. Bras de
Alportel, através da Serra do Caldeirdo. Estabeleceram como objetivo incentivar o interesse para a
salvaguarda e valorizacdo do patrimdnio rodoviario nacional e das infraestruturas em geral, tal como
acontece com outras formas de patriménio construido existentes no pais (Vasconcelos & Graga, 2010).
Surge, entdo, o projeto Estradas Patrimoénio. Considera que estradas antigas, pelas suas caracteristicas,
constituem percursos reapreciaveis por outras razdes que ndo as simplesmente associadas ao conforto
e fluidez do trafego automédvel, ou seja, associados a critérios de importancia patrimonial,
proporcionando viagens em si mesmas agradaveis. A Estrada Nacional 2 foi a primeira estrada do pais

a receber a classificacdo de Estrada Patriménio (Lamas, 2003).

Qualquer estrada pode obter estatuto de Estrada Patriménio, desde que tenha uma das trés

caracteristicas seguintes (Lamas, 2003):

a) Interesse Histérico; correspondem a percursos com origem e importancia histérica
assinalaveis, como por exemplo antigas estradas romanas contruidas com técnicas de engenharia

avancadas, ou os caminhos de Santiago, percorridos por peregrinos desde o séc. IX.

b) Vistas Panoramicas; correspondem a percursos com interesse paisagistico e que podem
proporcionar pontos de vista notaveis, por exemplo as estradas que atravessam parques haturais ou

zonas protegidas.

¢) Rotas turisticas ou turistico-patrimoniais; constituem percursos que proporcionam o acesso

a valores de interesse cultural com potencial turistico.

Desta forma, as Estradas Patriménio pretendem promover e valorizar o patrimdnio rodoviario,
complementando as rotas que promovem as regides e os valores turistico-culturais que a estrada

atravessa.

Neste seguimento, considerou-se a criacdo de um registo nacional, com a colaboracdo das
instituicdes que editam cartografia de apoio aos automobilistas e turistas, como é o caso do ACP e do
Turismo de Portugal, de forma a promover a compreensao do percurso e a visita as zonas envolventes
do mesmo, pelos viajantes (Lamas, 2003). Foi reunido um conjunto de informacao, solicitada as diversas
Direcdes de Estradas, referente as rodovias que se identificassem com o conceito Estradas Patrimoénio,

0 que levou a criacdo de uma listagem de todas as estradas de valor patrimonial assinalavel em

Portugal (Vasconcelos & Graga, 2010).
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O projeto Estradas Patriménio, antigamente da responsabilidade da E.P. - Estradas de Portugal,
S.A. e desde 2015 a encargo da I.P. - Infraestruturas de Portugal, S.A., assume também os principios
enunciados na Carta de Cracovia (2000) e na Convencdo Europeia da Paisagem (2000), ou seja, o objetivo
de preservar e valorizar o patriménio rodoviario, bem como a sua paisagem envolvente, divulgar o
seu valor e contribuir para o enriquecimento cultural e para o desenvolvimento econémico das
comunidades. Desta forma pretendeu-se promover o territério, nas suas diversas vertentes, e

reconhecer o valor presente em cada regido (Vasconcelos & Graga, 2010).

A estrada nacional EN2, que liga Faro a Chaves, é a estrada de maior extensdo do pais,
atravessando Portugal de Norte a Sul (onze distritos, quatro Serras, onze rios). E considerada
patriménio, por caber em todas as tipologias referidas por Lamas (2013). Este trajeto confunde-se com
a propria historia, pois inclui em muitos segmentos as principais vias romanas que atravessavam a
Lusitania, no passado distante. Grande parte da atual EN2 foi, até ao final do séc. XIX, considerada
Estrada Real. Foi alcatroada durante o Estado Novo, entre 1930 e 1945 e desde 2003 que o trogo que liga

Almoddvar a Sdo Bras de Alportel se encontra classificado como Estrada Patriménio (Lamas, 2003).

2.4 Greenways -~ A origem das estradas paisagisticas

Muitos autores reconhecem em Frederick Law Olmsted o pai da ideia que gerou as greenways.

Olmsted foi o primeiro a reconhecer o potencial dos espagos abertos lineares como o acesso aos

parques, estendendo os seus beneficios ao conecta-los com o tecido urbano circundante.

As politicas urbanas atuais, baseadas nos corredores verdes, antes de oferecer sitios
naturalizados para o disfrute dos cidaddos perto das cidades, propdem-se a dar resposta a degradacao
dos recursos e a restabelecer o sistema ambiental dando continuidade ao meio. Por exemplo, a
greenway Grand River Corridor’, que atravessa cinco cidades dos Estados Unidos da América (Figura
2.2), é constituida por areas urbanas, agricolas, reservas naturais e parques equipados. Os usos
potenciais deste corredor incluem atividades de recreio diversas, localizadas em funcao da
vulnerabilidade ambiental do local e do contexto urbano. Ha campos de golf, areas de acampamento,
parques de merendas, zonas de jogos e parques urbanos. Sobre as margens do rio foram
disponibilizadas vias para pedes, ciclistas ou cavaleiros, acessiveis desde as cidades e conectados com

as principais vias urbanas (Angrilli, 1999).

Desta ideia derivou, nos Estados Unidos, no séc. XIX, o conceito de estrada paisagistica, que,
tal como, os greenways tém como objetivo alcancar os niveis maximos de qualidade e integracdo
paisagistica. Surge como forma de apoio a prote¢ao da natureza e tém vindo a desenvolver-se, desde

entdo, com muitos bons resultados. Como afirma Floréncio Naranjo, no estudo de catalogacdo das
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estradas paisagisticas de Andaluzia, “E surpreendente ver como estdo desenvolvidas e aproveitadas,
(...), as oportunidades para fazer ver, a quem recorre, as paisagens mais belas, com pontos de
miradouro perfeitamente assinalados e condicionados para disfrutar deles com seguranca e conforto.”

(Junta de Andalucia, 2009, p.12).

Os paises signatarios da Convengdo Europeia da Paisagem comprometem-se a adotar medidas
particulares para a sensibilizagdo da populagdo quanto ao respeito pelos valores paisagisticos, pelas
suas fungdes e pela sua transformacao. Mas a rede rodoviaria sofreu um rapido desenvolvimento nos
ultimos anos, projetada com base na melhoria da sua capacidade, no aumento da velocidade e na
seguranga das vias, os critérios paisagisticos, como a integra¢do da estrada na envolvente, foram
deixados para segundo plano. Rodriguez (2006) afirma que, na verdade, as estradas oferecem muito
mais do que podemos ver a primeira vista; a sua extensao e as possibilidades de acesso facilitado, a
qualquer parte do territério, sustentam uma elevada potencialidade como instrumento para o
reconhecimento de paisagens. A maioria das imagens que os habitantes tém das ‘suas’ paisagens, sao
observadas através do veiculo. As estradas podem oferecer varias fung¢des para além do simples
transporte, é apenas necessario a implementacdo de medidas concretas que ndo comprometam a sua

funcdo principal (Rodriguez, 2006).

Figura 2.2 - Localizagdio do corredor verde” The Grand River Greenway", nos EUA. Fonte: grandrivergreenway.org

The Grand River Greenway
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Em Espanha, o reconhecimento e a protecdo de algumas estradas, que atravessam paisagens
Unicas, sofreram um impulso nos dltimos anos, tanto na legislagdo como nos planos e programas
sectoriais. Estas estradas, denominadas de Carreteras Verdes, ou mais frequentemente Carreteras ou
Vias Paisagisticas, tém capacidade para constituir uma atracao turistica e, portanto, um fator de
desenvolvimento econémico para determinadas areas, cumprindo assim um dos principios basicos da
Convencdo Europeia da Paisagem (Rodriguez, 2006). A consideragdo da paisagem como estratégia para
qualificar a infraestrutura tornou-se prioritaria. A Junta de Andalucia, consciente deste objetivo,
avancou com o estabelecimento de parametros a serem implementadas no planeamento, concegao e
execucdo das suas estradas, editadas pelo Departamento de Obras Publicas e Transportes (¢La
carretera en el paisaje - criterios para su planificaciéon, trazado y proyecto”). Ao estabelecer critérios
e diretrizes que permitam uma adequada interven¢do na paisagem, promove o papel ativo que as

estradas tém na divulgacdo e conhecimento das paisagens, neste caso, da Andaluzia.

O conceito de Carretera Paisajistica refere-se as vias de dominio e uso publico, pavimentadas
e destinadas ao transito de veiculos automoéveis, que em virtude dos valores e potencialidades
paisagisticas presentes ao longo do caminho, merece uma consideragdo e tratamento especial para
que seja acessivel, contemplada e interpretada pela populacdo. Este conceito deve materializar-se

através de um conjunto de medidas que reconhecam a funcionalidade paisagistica da infraestrutura

vidria, assim como medidas de gestdao e equipamentos que permitam compatibilizar as funcdes de
comunicagdo e transporte com a contemplacdo da paisagem, favorecendo igualmente a integragdo
adequada no desenvolvimento ambiental, paisagistico e territorial (Junta de Andalucia, 2009). Durante

a identificacao e catalogacdo das Carreteras Paisajisticas da Andalucia, os principais objetivos foram:

a) Permitir o reconhecimento da riqueza e da variedade paisagistica do local, a partir de uma

perspetiva sistémica e integrada.

b) Possibilitar o acesso e o disfrute da populacao aos recursos e valores paisagisticos presentes

nos diferentes ambitos territoriais da regiao.

c) Proporcionar a utilizagdo da paisagem como recurso didatico e divulgativo para

compreensdo dos fatores, processos e formas identificadveis no territorio.
d) Recuperar e dotar de novas funcionalidades as estradas abandonadas ou pouco utilizadas.

O conceito de estrada paisagistica pressupde a plena integracdo da estrada na paisagem

contribuindo para a sua valorizacdo sociocultural e histdrico-patrimonial, aproximando as populagdes

da histéria natural e cultural dos lugares que conecta e interliga.
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2.5 Carater da paisagem e identidade paisagistica

O conceito de carater de paisagem surge associado, na maioria das vezes, as caracteristicas do
ambiente fisico-natural que torna distinto cada panorama (Bell, 2013). Todavia, as paisagens foram
sendo moldadas e marcadas com elementos fisicos, pela humanidade, ao longo dos séculos, e as suas
caracteristicas sao frequentemente resultado de tal interven¢do. Assim sendo, o termo de carater
identitario da paisagem deve abranger os elementos patrimoniais naturais e contruidos, pois sao
ambos marcos na histéria que identificam determinada paisagem. A identidade da paisagem, o que a
distingue das envolventes ou o que a torna Unica, é designado, pela conveng¢ao Europeia da Paisagem
(CEP), como caracter da paisagem, que resulta da interacdo de fatores naturais e humanos (Convencado

Europeia da Paisagem, 2000).

A observacdo da paisagem, a sua avaliagdo e apreciacdo é um tema abrangente e pode ser
encarado segundo varias perspetivas. A avaliacdo estética da paisagem deve ser interligada com
dimensdes sociais, ambientais, econémicas e na compreensao da percecao do que as pessoas possam
ter dos seus valores e significados, que também esta associada a experiéncia, ao contexto pessoal e
cultural do observador e a sua visdo do mundo, nomeadamente na sua relacdo com a natureza e a

paisagem (Ramos, Saraiva, Bernardo, & Batista e Silva, 2009).

Como a descrevem Campos Costa e Louro (2009, p.28), “A paisagem é um sem fim de evocagdes”.
Comparam-na, estes autores, a um texto de multiplas dimensdes e interpreta¢des, manipulado por
quem da a ver ou por quem vé. A identidade da paisagem ndo esta s6 relacionada com carater de cada
lugar, na respetiva escala (local, regido, pais), as caracteristicas naturais biofisicas (condicoes
ambientais, geologicas, habitats, etc.) ou aos fatores culturais (tradi¢des religiosas, étnicas, etc.), mas
também pelo modo como estas particularidades se conjugam entre si e sdo percebidas por quem as

observa (Campos Costa & Louro, 2009).

Os utilizadores da paisagem sdo mais do que meros usuarios ou proprietarios do espaco, sdo
observadores criticos. Assim, a sua opinido é importante e deverda ser contabilizada para os
responsaveis das transformacdes planeadas para o territério (arquitetos, arquitetos paisagistas,
engenheiros, engenheiros agrénomos, etc.) (Bell, 2013). Existem varios métodos periciais ou
profissionais que pretendem definir critérios de avaliacao estética, uns baseados em estudos técnicos
de planeamento da paisagem e outros concentrados nas ciéncias sociais que integram os estudos
cognitivos do meio, da perceciao e preferéncias do publico, na abordagem comportamental face a
paisagem (Kaplan & Kaplan, 1978). A aplicacdo destas metodologias tem possibilitado cartografar tipos,
unidades e valores de paisagem, que demostram importancia no aumento da eficiéncia das decisdes

politicas sobre o ordenamento e gestdo do territério (Ramos, Bernardo, Ribeiro, & Van Eetvelde, 2016).
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Além disto, as paisagens sdo lugares que fazem parte das experiéncias cognitivas dos seres
humanos e sao, por isso, vistas, também, como um produto da mente (mindscape) ligada a processos
conscientes e inconscientes, que criam memadrias, pessoais ou coletivas, que inspiram e representam
emocdes (O'Keeffe, 2007). E neste contexto que deve ser entendida a identidade da paisagem, pois sdo

os atributos da paisagem que definem a perce¢do das caracteristicas Unicas de determinado lugar

(Stobbelaar & Pedroli, 2011). A relagdo pessoas-paisagem, ou usuarios-paisagem é reciproca, e é neste
fluxo entre identidade, memdria, patrimoénio, cultura e lugar que encontramos os processos de
planeamento e desenvolvimento das paisagens. As pessoas afetam as paisagens, sdo agentes de
construgdo e transformagao através das suas ac¢des; e as paisagens, que sao o cenario, a base essencial
da vivéncia da populacdo e das suas interacdes, fazem parte da identidade individual e coletiva

(O’Keeffe, 2007).

2.6 Paisagem mediterranea algarvia

O Algarve, descrito por Orlando Ribeiro (1998) como a ultima terra mediterranea, apresenta-se
numa posicdo geografica que, em termos biofisicos, importa destacar as suas caracteristicas
diferenciadoras - protegido dos ventos de Norte e Noroeste pela Serra e envolvido pelo oceano, esta
regiao apresenta, assim, uma reducdo das amplitudes térmicas e o aumento da humidade relativa do
ar, traduzindo-se num clima maritimo mediterraneo muito particular. Segundo a classificacdo de
Koppen, o Algarve carateriza-se por um clima do tipo Csa (clima mediterranico de verao quente), ou

seja, com veroes longos, quentes e secos, e fraca queda de precipitagdo no inverno (Ribeiro, 1998).

Em termos biogeograficos, o territério algarvio estd inserido na designada Regido
Mediterranica. Compreende dois setores biogeograficos:1) o setor Mariano-Monchiquense, inclui o
distrito “Monchiquense”; e 2) o setor Algdrvico, inclui os distritos “Costeiro Altoalgarvico”,

“Promontorio Vicentino” e “Algarvico” (Costa et al., 1998).

A variedade do relevo em conjugacao com o clima mediterranico reflete-se nas diversidade de
comunidades bioticas, mas também no diversificado mosaico de usos do solo, que tem vindo a sofrer

altera¢des em consequéncia das necessidades socioeconémicas da populagdo rural (Guerreiro, 1991).

As comunidades vegetais naturais sdo dominadas por espécies (arvores e arbustos) de folhas
esclerofilas (pequenas, coridceas e persistentes). Os bosques xerdfitos, densos quando pouco
intervencionados, sdo dominados por quercineas autdctones de folha persistente, espécies arboreas
do género Quercus, especialmente o sobreiro (Quercus suber) e a azinheira (Quercus rotundifolia). Os
matos e matagais também sao dominados por espécies de folha persistente, nomeadamente pelo

carrasco (Quercus coccifera), aroeira (Pistacia lentiscus), zambujeiro (Olea europaea var. sylvestris),
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espinheiro-preto (Rhamnus oleoides), sanguinho-das-sebes (Rhamnus alaternus), aderno (Phillyrea
latifolia), lentisco-bastardo (Phillyrea angustifolia), palmeira-das-vassouras (Chamaerops humilis),
folhado (Viburnum tinus), murta (Myrtus communis), medronheiro (Arbutus unedo), entre outros.
Intimeras plantas herbaceas, muitas delas com elevado valor de conservacdo, completam o elenco

floristicos das comunidades vegetais mediterranicas do Algarve (Costa et al, 1998).

0 Algarve é efetivamente uma regido com alguma complexidade em fung¢io da sua localizacdo
geografica na entrada ocidental do mediterraneo (Figura 2.3). A variedade geoldgica e litoldgica, a
orientacdo dominante da costa definindo um anfiteatro virado a Sul (Feio, 1983) e a relagdo com o mar,

definiu a cultura deste territério e concedeu-lhe a diversidade que marca o caracter da paisagem em

termos gerais.

Figura 2.3 - E enquadramento do Algarve e Mar Mediterrdneo. Fonte: Guia Geogrdfico ~Europa Turismo;

Contudo, o territorio algarvio pode diferenciar-se em unidades com fatores mais heterogéneos,
como por exemplo, considera-se que a regido se divide em duas partes, segundo a influéncia dos
ventos de Oeste: o setor Sagres-Faro é denominado de Barlavento algarvio e o setor Faro-Vila Real de
Santo Anténio de Sotavento algarvio (Cancela d’Abreu et al., 2004). Em termos edafoclimaticos, a regido
do Algarve é delimitada a Norte pela Serra algarvia e a Sul pelo oceano Atlantico; e além destas duas
faixas distintas surgem ainda mais duas, também grosseiramente paralelas a linha de costa Sul - o

Barrocal e o Litoral (Figura 2.4).
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Figura 2.4 - Unidades geomorfoldgicas do Algarve. (Adaptado de Viegas, 2009)
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A Serra é o sistema orografico que atravessa de Oeste a Este o territdrio algarvio e o separa

administrativamente do Alentejo.

A Serra algarvia é responsavel pelos processos biofisicos fundamentais desta regido, como é o
caso do ciclo hidroloégico e de sedimentos. A sua pedologia, com excec¢do dos solos sieniticos (Psn, Mns)
do macico da Serra de Monchique, é caracterizada pela dominancia de solos incipientes (Ex) resultantes
de xistos e grauvaques (Quinto-Canas et al., 2012). Constituida pela Serra do Caldeirdo e pela Serra de
Monchique, esta unidade insere-se, biogeograficamente, na Provincia Luso-Extremadurense da regido
Mediterranica. A vegetagcdo da Serra é caraterizada por comunidades associadas aos sobreirais,

carvalhais e azinhais.

Os sobreirais da Serra algarvia correspondem a comunidade madura da série climatofila,
Araceno - Monchiquense, termomediterranica subhiimida a humida, silicicola do sobreiro: Lavandulo
viridis - Querco suberis sigmetum. Os bosques sdo dominados pelo sobreiro (Quercus suber), com a
presenca de Lavandula viridis, um subarbusto endémico do sudoeste da Peninsula Ibérica. O
medronheiro (Arbutus unedo) domina nos matagais (da associagdo Cisto popullifolii - Arbutetum
unedonis), e as comunidades de matos (associacbes Lavandulo viridis - Cytisetum striati, Querco
lusitanicae - Stauracanthetum boivinii, Erico australis - Cistetum populifolii e Cisto ladaniferi - Ulicetum
argentei) sio dominadas por espécies arbustivas mais baixas como Stauracanthus boivinii, Quercus

lusitdnica, Cistus ladanifer e Ulex argenteus. Algumas comunidades desta série de vegetacdo
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encontram-se classificadas como habitats naturais e semi-naturais classificados (Habitats 4030, 5330,

6220, 6310, e 9330) (Quinto-Canas et al., 2012).

Nalguns locais da Serra de Monchique também se encontram comunidades associadas aos

carvalhais, da série climatéfila Araceno-Monchiquense, mesomediterranica humida, mesofitica,
silicicola do carvalho-de-monchique (Quercus canariensis): Euphorbio monchiquensis - Querco
canarienis sigmetum. A comunidade do carvalhal (Euphorbio monchiquensis - Quercetum canariensis) é
dominada pelo carvalho-de-monchique (Quercus canariensis), uma espécie reliquia do sudoeste da
peninsula Ibérica, acompanhada por vezes do carvalho-cerquinho Quercus faginea subsp. broteroi).
Matagais de Cisto popullifolii - Arbutetum unedonis, dominados por medronheiro (Arbutus unedo), e de
Adenocarpo anisochili - Cytisetum scoparii, constituem as comunidades de substituicdo do carvalhal.
Na etapa de substituicdo dos matagais, encontram-se matos dominados por carvalhica (Quercus
lusitanica), de Centaureo crocatae - Quercetum lusitanicae e Erico australis - Cistetum populifolii, e ainda
charnecas de Cisto - Ulicetum minoris, comunidade exclusiva do territério Monchiquense. As
comunidades associadas a série do carvalhal-de-monchique correspondem aos seguintes habitats
naturais e semi-naturais: Habitats 4030, 5330, 6220, e 9240. Destacam-se ainda a elevada originalidade
floristica associada ao afloramento sienitico de Monchique, nomeadamente os taxa: Centaurea crocata,
Rhododendrum ponticum subsp. baeticum, Campanula primulifolia, Senecio lopezii, Quercus canariensis,

Euphorbia paniculata subsp. monchiquensis, Ilex aquifolium (Quinto-Canas et al., 2012).

Os azinhais da serra algarvia enquadram-se na série climatéfila Rifenha, Betica e Mariano-
Monchiquense, termomediterranica seca a subhtimida, silicicola da azinheira (Quercus rotundifolia):
Myrto communis - Querco rotundifoliae sigmetum. O bosque climacico, a comunidade que corresponde
a associagdo Myrto communis Quercetum rotundifoliae, é dominada pela azinheira. O matagal de
substituicdo do bosque, a associacao Asparago albi Rhamnetum oleoidis, é dominado por arbustos
grandes de Rhamnus oleoides, Asparagus albus, Phlomis purpurea, entre outras espécies; e em solos
siliciosos por um giestal de Genistetum polyanthi. A degradacdo do matagal promove o
desenvolvimento de matos de Genisto hirsutae Cistetum ladaniferi, onde dominam espécies como
Cistus ladanifer, Ulex eriocladus e Genista hirsuta; e em estados de degradacdo mais avancados
desenvolvem-se comunidades herbaceas de Tuberarion guttatae. Algumas destas comunidades estao

classificadas como habitats naturais e semi-naturais (Habitats 4030, 5330 e 9340) (Quinto-Canas et al.,

20212).

Geralmente os sobreirais, azinhais e carvalhais estio transformados em montado. Entre as
comunidades de substituicio do bosque destacam-se os matagais de carvalhica (Querco lusitanicae-

Stauracanthetum boivinii), e os estevais/urzais (como Erico australis-Cistetum populifolii e Cisto
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ladaniferi-Ulicetum argentei). Entre as espécies endémicas e diferenciais deste territério, destacam-se

Armeria beirana subsp. monchiquensis e Lavandula viridis.

A Serra do Algarve, sofreu ao longo do tempo diversas interven¢des humanas que contribuiram
para o processo de desertificacdo que é visivel nos dias de hoje. A desarborizacdo, as campanhas
cerealiferas no inicio do séc. XX e as plantag¢des de eucaliptos para a industria da pasta de papel no final
do mesmo século foram as principais causas para o agravamento da perda de qualidade e erosao dos

solos da regido, levando ao éxodo de grande parte dos habitantes destes locais.

Em consequéncia da alteragdo da paisagem serrana, a fauna selvagem sofreu também alguma
degradacdo, mas ainda assim é possivel encontrar-se diversos mamiferos entre os quais o raro lince
ibérico e varias espécies de avifauna de interesse biologico, entre elas, 4guias, mochos e corujas (Pessoa,

1999).

O Barrocal, encaixado entre a Serra algarvia e o Litoral, corresponde a uma faixa de largura
variavel e de relevo ondulado de baixa altitude. Estende-se desde Castro Marim até ao cabo de S.
Vicente, em Sagres. Apresenta elevados indices térmicos e fracas precipitacdes. Distingue-se pela
particularidade do seu relevo, de formagdo calcaria, denominado por solos alcalinos marga (Vc, Pc),
solos vermelhos e amarelos mediterraneos (Vecd) normalmente associados a afloramentos rochosos
calcarios (Arc) que contrastam com o tom barrento dos solos margosos ricos em argila (Quinto-Canas

et al., 2012).

Nesta area, onde predominam os substratos calcarios, as comunidades vegetais enquadram-
se predominantemente na série da azinheira (série climatéfila bética e algarviense,
termomediterranica seca a sub-hiimida, calcicola e calco-dolomitica da azinheira Rhamno oleoidis-
Querco rotundifoliae Sigmetum faciacdo algarviense com Juniperus turbinata). A comunidade climicica,
os bosques da associacdo Rhamno oleoidis - Quercetum rotundifoliae juniperetosum turbinatae, sao
dominados pela azinheira (Quercus rotundifolia). A primeira etapa de substituicio do azinhal, os
matagais de Asparago albi - Rhamnetum oleoidis, sio dominados pelo carrasco (Quercus coccifera), e
outros arbustos grandes, como Pistacia lentiscus, Rhamnus oleoides, e por trepadeiras, como Lonicera
implexa e Smilax aspera var. aspera. A degradacao do matagal da origem a matos de Siderito lusitanicae
- Genistetum algarbiensis e a tomilhais de Thymo lotocephali Coridothymetum capitati, que, quando
degradados, sao substituidos por comunidades herbaceas de Velezio Astericetum. Algumas destas
comunidades encontram-se classificadas como habitats naturais e semi-naturais (Habitats 5330, 6220,

9340, 8210, e 9560) (Quinto-Canas et al., 2012).
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No Barrocal algarvio podem, também, encontrar-se carvalhais, a etapa de bosque da série
reliquia, termomediterranica, subhimida a himida do carvalho portugués ou cerquinho (Quercus
faginea subsp. alpestris): Querco alpestris - broteroi sigmetum. Esta é uma série exclusiva do Algarve e
tipica dos calcarios do Barrocal. Os carvalhais do Barrocal formam um coberto denso, dominado pelo
carvalho-cerquinho (Quercus faginea subsp. alpestris), e os matagais de substituicdo do carvalhal sao
dominados por medronheiros, Arbutus unedo (associacao Aristolochio baeticae - Arbutetum unedonis).
A degradacdo do medronhal da origem a matos baixos, como tomilhais de Thymo lotocephali -
Coridothymetum capitati e tojais de Siderito lusitanicae - Genistetum algarbiensis. Algumas destas
comunidades estao classificadas como habitats naturais e semi-naturais (Habitats 5330, 6220 e 9240)

(Quinto-Canas et al., 2012).

Mais préximo do litoral, nos terrenos siliciosos de baixa altitude, podem-se encontrar
sobreirais, pertencentes a série de vegetacdo costeira Lusitano - Andalusa e Tingitana,
termomediterranica seca a subhimida, psamofila do sobreiro (Quercus suber): Aro neglecti - Querco
suberis sigmetum (anteriormente designada de Oleo sylvestris - Quercetum suberis sigmetum). O
sobreiral, neste territério litoral, é dominado pelo sobreiro. Nas comunidades de substituicio do
sobreiral destacam-se, por exemplo, os matos psamodlilos costeiros de Halimio halimifolii -
tauracanthetum genistoidis, as comunidades costeiras Vicentinas de Genisto triacanthi -
Stauracanthetum vicentini com a presenca da espécie endémica Stauracanthus spectabilis subsp.
vicentinus, ou os matos de Tuberario majoris Stauracanthetum boivinii em litossolos ferruginosos.

Varias destas comunidades estdo classificadas como habitats naturais e semi-naturais (2150; 2230; 2260;

2330; 4030; 5330; 6220; 9330) (Quinto-Canas et al., 2012).

O Barrocal algarvio é considerado uma unidade de paisagem muito particular, resultado do
clima mediterraneo, da geologia e também da forte presen¢a milenar do homem: extensos pomares
de sequeiro (oliveira - Olea europaea, figueira - Ficus carica, amendoeira - Prunus dulcis e alfarrobeira
= Ceratonia siliqua) alternados com as plantagdes de cereais (Cancela d’Abreu et al.,, 2002). O

aproveitamento agricola tradicional de sequeiro do Barrocal estd associado a uma tipologia de

povoamento disperso, e relativamente denso, distribuindo-se ao longo das estradas, que constitui
outra das suas carateristicas marcantes (Fernandes, 2013). Em locais onde a humaniza¢ao desta
paisagem foi mais intensa, levou a que as areas ocupadas com vegeta¢do natural correspondam, no
presente, essencialmente a manchas de matos e matagais, comunidades vegetais de substituicdao do
azinhal. Também aqui a fauna silvestre ja foi muito abundante, mas ainda assim, com um certo

abandono de zonas mais remotas a ligarem com a serra, conservam-se muitas espécies. Ha muitos
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passeriformes, sedentarios e de migracdo, que enchem os matos e o arvoredo do barrocal com

multiplos trinados (Pessoa, 1999).

No Litoral algarvio, por sedimentacdo fluvial, encontram-se solos litélicos vermelhos e
cinzentos (Vtc) e solos mediterraneos vermelhos e amarelos (Vtc). Junto ao mar depara-se com a
formacdo dunar, constituida por uma camada de areia (Rg) com espessura variavel, sendo que na costa

Oeste essas areias sdo altamente acidificadas e podzélicas (Pz) (Quinto-Canas et al., 2012).

Conferindo-lhe caracteristicas Unicas de valor ecolégico e cientifico, econémico e social,
encontra-se, aqui, a Ria Formosa (concelhos de Loulé, Faro, Olhao, Tavira, Vila Real de S. Ant6nio e
Castro Marim). Compreendida entre a linha de costa, a Norte, e um cordao dunar, a Sul, a Ria Formosa
ocupa a maior parte do Litoral do sotavento algarvio. Consiste num sistema hiimido de acumulagao
de sedimentos provenientes de terra e do mar, que, regido pelas correntes maritimas e pela atividade
das marés, apresenta zonas permanentemente submersas e outras que emergem durante a baixa-mar.

A profundidade média deste sistema lagunar é de 2 metros.

O Parque Natural da Ria Formosa é rico em habitats, como as ilhas barreira (Peninsula do
Ancao, ilha da Barreta, ilha da Culatra, etc.), sapais, bancos de areia, dunas, salinas, lagoas de agua

doce e salobra e cursos de agua.

Os sapais do litoral algarvio também possuem vegetacdo original, como as comunidades de
Spartinetum maritimi, Sarcocornio perennis-Puccinellietum convolutae, Cistancho phelypaeae-
Arthrocnemetum fruticosae, Inulo crithmoidis - Arthrocnemetum glauci, Polygono equisetiformis-
Juncetum maritimi, ou de Halimiono portulacoidis - Salicornietum patulae. E nos muros das salinas e
outros bidtopos halonitréfilos desenvolvem-se as comunidades igualmente relevantes, como
Spergulario bocconei - Mesembryanthemetum nodiflori e Frankenio laevis - Salsoletum vermiculatae

(Costa et al., 1998).

A flora dos sistemas dunares litorais inclui numerosos endemismos, como Armeria
macrophylla, Helichrysum picardii subsp. virescens, Limonium algarviense, Linaria lamarckii, Linaria
ficalhoana, Scilla odorata, Stauracanthus genistoides, Stauracanthus spectabilis subsp. vicentinus,
Thymus albicans, Thymus carnosus, ou Ulex subsericeus. Além disso, as dunas consolidadas e dunas
fosseis sobre xistos do territdrio costeiro vicentino sido ricas em endemismos, como Avenula hackelii,
Centaurea vicentina, Chaenorrhinum serpylifolium subsp. lusitanicum, Linaria algarviana, ou Serratula

monardii subsp. algarbiensis ( Costa et al., 1998).
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Associada a elevada diversidade floristica, destacam-se a riqueza da avifauna e numerosas

espécies de peixes, moluscos e crustaceos, repteis e mamiferos (ICNF, 2017).

Deve ainda ser destacado o grupo de unidades do barlavento algarvio da Costa Vicentina, que
concentra um conjunto invulgar de valores naturais, o que se traduz na inclusdo total da sua area na
Rede Nacional de Areas Protegidas. E constituida por uma planicie Litoral, delimitada por arribas
sobre o oceano e na zona entre a Serra de Espinhaco Cdo e o Litoral Oeste encontra-se uma extensa e
densa mancha arbustiva, que apesar dos sucessivos incéndios apresenta um enorme valor botanico,
onde se contabilizam cerca 750 espécies e subespécies de plantas superiores, das quais cerca de 46 sdo
endémicas de Portugal e, destas, 12 encontram aqui o seu Unico habitat em todo o mundo, sendo
quatro exclusivas de Sagres e Cabo de S. Vicente (Astragalus tragacanta subsp. vicentinus, Biscutella
vicentina, Diplotaxis vicentina e Silene rothmaler). A conjugacao entre a diversidade de substratos
rochosos (solos) e as condi¢des particulares do clima, possibilita, a ocorréncia de uma grande
variedade de habitats tnicos, bem como um patriménio floristico distinto e de extrema importancia

cientifica a nivel mundial (David & Rosa Pinto, 2014).

No litoral é comum a presenca de espacos edificados, concentrados ao longo de uma faixa
continua e densificando-se junto ao mar, onde predomina a ocupacdo turistica (maioritariamente no
barlavento algarvio), e dispersando-se no sentido do Barrocal, onde alterna com &reas agricolas. A
medida que se avanga para Norte, a paisagem vai assumindo um caracter progressivamente mais rural
e apesar de os aglomerados populacionais assumirem maior expressdo que no passado, mantém-se

algumas areas agricolas, com uso diversificado entre regadio e sequeiro.

E possivel estabelecer uma relagdo visual com o mar ao longo de quase todo o litoral algarvio,
e apesar de apresentar um claro desequilibrio funcional e ecolégico da paisagem, a proximidade do
mar e a facilidade em aceder aos areais brancos, que caracterizam a costa algarvia, torna esta zona

eleita para o turismo balnear.
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3. Abordagem metodolégica

3.1 Abordagem geral e procedimento

A observacao da paisagem e a sua avaliacdo e apreciacdo é um tema abrangente e pode ser

encarado segundo varias perspetivas. A avaliacdo estética da paisagem deve ser interligada com
dimensdes sociais, ambientais, econ6micas e integrar a perce¢ao que as pessoas possam ter dos seus
valores e significados. Esta associada a experiéncia, ao contexto pessoal e cultural do observador, e a

sua visdo do mundo, nomeadamente a relacdo com a natureza e a paisagem (Ramos et al., 2009).

Existem varios grupos de métodos periciais ou profissionais que pretendem definir critérios
de avaliagao estética. Uns sdo baseados em estudos técnicos de planeamento da paisagem, outros
concentrados nas ciéncias sociais, que integram os estudos cognitivos do meio, da percecdo e
preferéncias do publico, e abordagem comportamental face a paisagem (Kaplan & Kaplan, 1978). Outro
tipo de avaliacdo debruca-se ainda sobre os significados simbdlicos e culturais das paisagens, que
inspiram e representam emocdes ligadas aos locais, mas as tendéncias mais recentes apontam para a

integracdo de diferentes abordagens cruzando linhas de investigacdo e procurando abranger toda a

complexidade referente a apreciacao dos valores estéticos da paisagem.

Na presente investigacdo, a abordagem metodoldgica é uma adaptagdo muito préoxima da
utilizada no catalogo das “Carreteras Paisajisticas” de Andaluzia (Junta de Andalucia, 2009). Pretende-
se, pois, numa primeira fase, proceder a: 1) identificacdo das zonas representativas de cada unidade
de paisagem do territério algarvio, consoante os elementos panoramicos, culturais e simbdlicos do
territério, e 2) sua representacdo num mapa indicativo de potencial cénico do territério e das paisagens
mais relevantes. Assim, neste estudo assume-se existirem dois tipos de critérios gerais, os

paisagisticos e os técnicos (Tabela 3.1).

Esta componente da investiga¢do iniciou-se pela andlise e descricdo particular dos critérios
gerais paisagisticos e técnicos, recorrendo a obras de varios autores que se debrugam sobre conceitos
fundamentais de caracterizacao da paisagem algarvia (como Orlando Ribeiro e Cancela d’Abreu), e ao
estudo desenvolvido na Andaluzia. Assim, a revisdo bibliografica inicia a proépria investigacdo e
acompanha-a até ao final, complementando o desenvolvimento do estudo passo-a-passo. Também
nesta fase inicial sdo formuladas questdes sobre o objetivo desta selecdo, qual o nivel de detalhe e

escala de trabalho.
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Tabela 3.1 - Critérios gerais de identificacdo e selecdo

Critérios gerais paisagisticos Critérios gerais técnicos

a) Potencial cénico a) Definigdo de estrada

b) Referéncias territoriais
b) Inventario de estradas local

c) Referéncias culturais

d) Espacgos naturais protegidos

e) Rotas histéricas e historico- ¢) Seguranga rodoviaria

patrimoniais

A segunda fase consiste na aplicacdo dos critérios gerais paisagisticos na paisagem algarvia,
enumerando os possiveis pontos cénicos, as referéncias territoriais, culturais e histéricas presentes
no territério. Para tal foi necessario reunir informacao relativa a fatores biofisicos (topografia e
vegetacdo) e culturais (usos do solo, povoamento e patrimdnio histérico), para cruzar com informagao

sobre cadastro e cartografia tematica relativa aos critérios gerais técnicos.

A terceira fase consistiu no cruzamento da informagdo recolhida anteriormente, e, idealmente
com o auxilio das cartas militares, fotografias aéreas e catalogo das estradas algarvias, dar inicio ao
levantamento de roteiros na sua generalidade. No presente estudo apenas serdo selecionados um
numero exemplificativo de roteiros, que pelas suas caracteristicas mostrem ser ilustrativos do

conceito “Estrada Paisagistica”.

Feita a selecdo dos itinerarios/estradas paisagisticas a incluir no presente roteiro, a paisagem
envolvente foi avaliada a uma escala menor, e cartografada (com auxilio da informacdo bibliografica
recolhida anteriormente, e de cartografia, como cartas militares, fotografias aéreas e imagens do

Google Earth).

Posteriormente, as estradas selecionadas foram organizadas e tabeladas de acordo com
critérios de localizacao, titularidade, hierarquia e unidades de paisagem. Também os valores e sitios
de maior interesse paisagistico sao reconhecidos e as vistas de maior importincia assinaladas
cartograficamente. Nesta etapa da investigacdo, o trabalho de campo possibilitou fazer algumas
corregdes e validar o levantamento cartografico efetuado anteriormente, e, ainda, fazer um diagnéstico

do estado de conservagdo atual das estradas. Foram identificam as qualidades percetuais e estéticas,
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e reconheceram-se carateristicas nao identificAveis através da cartografia, facilitando a avaliacao da

condicdo atual da paisagem.

A quarta e dltima fase consiste no reconhecimento e inventariacdo dos recursos das estradas.
Cada estrada pré-selecionada foi descrita com base em bibliografia de varios autores e no trabalho de

campo, elaborado na fase anterior.

A caraterizacdo de cada estrada é apresentada numa ficha técnica, que descreve cada troco
identificado como estrada paisagistica de forma objetiva, seguindo os seguintes parametros:

1) Aspetos técnicos e de desenho, 2) Caracterizagdo paisagistica geral e 3) Diagndstico.

Os procedimentos e técnicas concretas utilizadas no desenvolvimento deste trabalho estdo

descritos detalhadamente em seguida.

3.2 Critérios gerais de selegdo
3.2.1 Critérios gerais paisagisticos

O principal objetivo da identificacdo de estradas de interesse paisagistico é, neste trabalho,
procurar representar a riqueza e a diversidade da paisagem algarvia, por isso, os critérios
considerados foram os de natureza ambiental e/ou patrimonial com potencial visual, que oferecam

perspetivas atrativas ao longo dos itinerarios.

Além disso, na relacdo estrada-paisagem devem ser consideradas as vistas que,
independentemente dos valores estéticos apreciados ao longo do itinerario, apresentam uma
correlacao entre fatores naturais, processos antrépicos e morfolégicos de percecao clara, que facilite
a compreensdo dos aspetos sistémicos, evolutivos e formais das paisagens em torno das estradas

(Junta de Andalucia, 2009).

Os critérios paisagisticos de caracterizacdo da paisagem algarvia considerados no presente

estudo foram:
a) Potencial cénico

Com a aplicacao deste critério pretende-se a definicdo de itinerarios com potencial cénico, isto
é, itinerarios associados a vistas de acentuadas profundidades ou amplitudes que conservem aspetos
de equilibrio, e formem, assim, panoramicas esteticamente agradaveis ao longo do trajeto ou em

determinados pontos.

De acordo com o Dicionario da Lingua Portuguesa, uma das defini¢des da palavra panorama é

“grande extensdo da paisagem que se desfruta de um ponto elevado”; e relaciona também a palavra
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panoramico com paisagem. Pode entender-se, entdo, que as vistas mais abrangentes da paisagem se

localizam nos pontos de maior altitude.

De facto, Fernando Pessoa descreve a Serra algarvia como um sistema orografico de altitudes
que, de Oeste a Este atravessa o territério algarvio e o separa, administrativamente, do Alentejo.
Distingue-se pelos grandes panoramas, o relevo, os grandes contrastes de volumes, as cores
mediterranicas (Pessoa, 1999). E Cancela d’Abreu descreve as Serras do Algarve e Litoral alentejano

como um conjunto de unidades de paisagem que se particulariza por relevos muito movimentados

onde se encaixa uma densa rede hidrografica. Erguem-se a partir da peneplanicie Alentejana e

constituem a maior barreira fisica a Sudoeste e a Sul do pais (Cancela d’Abreu et al., 2002).

Da aplicacdo deste critério, foram considerados um total de 13 pontos panoramicos,
distribuidos pelas unidades geomorfologicas do Algarve (Serra, Barrocal e Litoral), para efeitos deste

estudo - Tabela 3.2.

Tabela 3.2 - Pontos Panordmicos.

Serra Barrocal Litoral

Rocha da Pena

Serra Espinhago Cado . Cabo de S.Vicente e
Cerro do Picavessa
Ponta de Sagres

Rocha da Gralheira
Serra de Monchique
Cerro do Guilhim Forte de Almadena

Cerro de S.Miguel Ferragudo
Serra do Caldeirao

Cerro da Cabeca Costa do Carvoeiro

Na Serra algarvia foram caracterizados pelo seu potencial cénico, associados a vistas de grande

profundidade e amplitude, com observatérios e pontos panoramicos, trés pontos importantes:

e Serra de Espinhaco Cao - Localizada no Litoral Oeste de Vila do Bispo e Aljezur, atinge pouco
mais de 300m de altitude. E possivel observar os vales cultivados, matos, matagais e bosques
mediterrineos (Pessoa, 1999). E onde se inicia, de Oeste para Este, o conjunto de cordilheiras

da Serra algarvia.

e Serra de Monchique - Pertence aos concelhos de Odemira, Aljezur, Vila do Bispo, Lagos,
Portimao, Silves e de Monchique. E a zona de maior altitude do Sul de Portugal, com o seu

ponto mais alto situado na Foéia, a 902 metros de altitude. Local onde o fresco da altitude
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contrasta com o calor de verdo alentejano e algarvio, tem alargadas vistas panoramicas (Pessoa,
1999). A Fodia é o ponto panoramico por exceléncia, embora seja possivel encontrar outros
pontos de vista interessantes, como Picota, Volta da Vagarosa, Mirante, Alto do covdo da Aguia,
Covas de Areia, Portela dos Moinhos, Portela do Vento, Portela das Corchas e Portela da

Macieira.

o Serra do Caldeirao - Zona da Serra algarvia que abrange mais unidades administrativas - os
concelhos de Ourique, Odemira, Silves, Almoddvar, Loulé, S. Bras de Alportel, Tavira, Alcoutim,
Castro Marim e Vila Real de St. ¢ Anténio. Fora, antes da construcdo do IC1 e autoestradas, a
principal entrada para o Reino dos Algarves, através da estrada EN2. A Serra ndo ultrapassa os

600m de altitude, mas apresenta uma vasta area acima de 400m (Pessoa, 1999).

O Barrocal Algarvio corresponde a zona de transicdo da Serra para o Litoral e abrange areas de

cerro inseridas nas primeiras cadeias montanhosas da Serra. O nome ‘Serra’, corresponde a uma cadeia
ou a um contraforte duma certa extensao, ‘Cerro’ designa uma montanha de pouca altitude (Bonnet,
1990). O Barrocal distingue-se pela particularidade do seu relevo suave, e pelo contraste entre as cores

claras dos afloramentos rochosos e as cores barrentas dos solos calcarios (Pessoa, 1999).

Em comparacdo com a Serra, a observacdo da paisagem a partir do Barrocal é menos
abrangente, mas a escala € menor e o pormenor maior e mais definido. Se na Serra é possivel observar
a generalidade da paisagem, e distinguir as diferencas de relevo e geolégicas ao longo do territério
envolvente, no Barrocal sdo mais evidentes os elementos culturais que ao longo do tempo moldaram

o territorio.

Nesta unidade de paisagem algarvia, o Barrocal, os pontos e linhas panoramicos oferecidos

e Rocha da Pena - Localizado no concelho de Loulé, o cerro conhecido como Rocha da
Pena ergue-se na transicdo da Serra para o Barrocal. Com escarpas ingremes de altitude
média de 400 metros, este cerro é um bidtopo de grande interesse aos niveis faunistico,
geoldgico e paisagistico, tendo-lhe sido atribuido o estatuto de sitio classificado em 1992

(Ministério do Ambiente e Recursos Naturais, 1991; Pessoa, 1999).

e (erro da Picavessa ~_Localizado no concelho de Loulé, este ponto panoramico, em
conjunto com a Nave do Barao, a Nave das Mealhas, o algar de Almires, etc., forma a
segunda maior area carsica do pais. “Sobe-se a ladeira da Pica Versa: panorama muito

belo a direita para uma baixa e algumas colinas todas cobertas de verdura. A esquerda
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o cerro do Espragal. Ao cimo da ladeira véem-se a Rocha da Pena e a casaria de

Benafrim.”(Proenca, 1983. p.230).

Rocha da Gralheira - Localizado no concelho de Faro, mais precisamente a Norte de S.
Bras de Alportel, conta com um miradouro onde é possivel observar-se, a Sul, o cerro

de S. Miguel, o cerro do Guilhim, S. Bras de Alportel e o mar; a Norte a Serra Algarvia.

Cerro do Guilhim - Localizado a Este de Santa Barbara de Nexe e a Oeste de Estoi, este
cerro entra no alinhamento do cerro de S. Miguel e do cerro da Cabeca e atinge os 313
metros de altitude. No seu topo a vista alcan¢a o mar. “Mas logo ao lado passa a estrada
que nos conduz a S. Bras de Alportel, um trecho sem rival em todo o Algarve. (..). E sem

duvida um quadro Unico na terra algarvia.” (Proenca, 1983. p.195).

Cerro de S. Miguel - Localizado nos concelhos de Faro e Olhdo, o cerro de S. Miguel tem
uma altura de 411m e é o mais alto do conjunto de montes do relevo calcario do
Barrocal algarvio, conjunto esse denominado em muitos mapas de Serra Monte Figo
(Bragancga dos Santos & Fernandes, 2018). “O horizonte vai-se alargando a medida que
vamos subindo (..). E, quando, ao termo, a vista se espraia em redor, o cendrio é

inesquecivel. O olhar abrange, com a atmosfera clara, (..) areais de Portugal e terras de

Espanha.” (Proenca, 1983. p.254).

Cerro da Cabega - Localizado no concelho de Olhdo, o cerro da Cabeca ou monte
pequeno, tem 240 metros no seu ponto culminante e possui uma configuragdo muito
recortada (Bonnet, 1990). E um sitio particular de elevado valor paisagistico e cientifico,
pertencente a lista de sitios Natura 2000. (Presidéncia do Conselho de Ministros, 2000)

Nao é possivel aceder ao seu cume através de automovel.

O Litoral apresenta, na sua generalidade, paisagens mais planas e tem por isso uma forte

relagdo com o oceano.

As vistas de maior amplitude nesta unidade encontram-se a barlavento, mais precisamente

nas arribas da linha de costa. As falésias, por vezes com elevada expressdo pela sua altura, conferem

um caracter especifico a paisagem costeira e oferecem vistas panoramicas sobre o oceano, que

correspondem a uma imagem turistica muito particular.
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Os principais pontos onde se observam vistas privilegiadas de contemplacdo do oceano e da

costa sao:

Cabo de S. Vicente e Ponta de Sagres - Localizado no concelho de Vila do Bispo, o cabo
de Sdo Vicente completa o recortado da costa com marcados escarpados que podem
atingir os 80 metros de altura. Sao pontos privilegiados de contempla¢do do mar e da
costa. E pontuado por um dos maiores faréis da Europa e por uma imponente
fortificacdo, que é o prolongamento humano do rochedo natural e foi, durante séculos
a principal praga de guerra de um sistema defensivo maritimo geoestratégico. Esta

inserido numa unidade de paisagem que concentra valores naturais e culturais
excecionais o que se traduz na inclusdo total da sua area na Rede Nacional de Areas

Protegidas (David & Rosa Pinto, 2014; Direcdo Geral de Cultura do Algarve, sem data).

Forte de Almadena - Localizado em Vila do Bispo e considerado Imével de Interesse
Publico, consiste numa antiga fortaleza costeira posicionada favoravelmente sobre o
alto das arribas (Instituto da Conservag¢do da Natureza e das Florestas, 2023). Para além
da sua importancia historica, a sua localizacdo estratégica oferece vistas panoramicas
muito interessantes, onde é possivel observar desde Sagres até a baia de Lagos, paul
de Budens, a foz da ribeira e o areal. A vereda que serpenteia pelo alto das arribas, a

Leste do forte, é referida como das melhores vistas desta costa (Cancela d’Abreu et al.,

2002).

Ferragudo - E uma vila localizada no concelho Lagoa, situada junto a foz do rio Arade.
As suas falésias dao acesso a panoramicas interessantes, de onde é possivel observar o
oceano, a foz do rio e a cidade de Portimao. O trogo final do rio Arade apresenta uma
importante zona himida com elevado interesse paisagistico, ecologico e historico

(Cancela d’Abreu et al., 2002; Freguesia de Ferragudo, 2021).

Costa do Carvoeiro - Situado no concelho de Lagoa, o Carvoeiro é uma das aldeias
algarvias consideradas como principal ponto de turismo. Apresenta uma costa
composta por praias e arribas, com sucessao de grutas, cavernas e enseadas, de onde
é possivel ter vistas panoramicas das falésias sobre o oceano (Cancela d’Abreu et al.,

2002; Unido das freguesias de Lagoa e Carvoeiro, 2023).

b) Referéncias territoriais
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Este critério de selecdo pretende identificar, fundamentalmente, elementos que se destacam
no conjunto da unidade de paisagem pela sua diferenca, pela sua qualidade intrinseca ou pelo impacto

(sensitivo, cultural ou ecol6gico) que possa ter.

Neste caso, através de pesquisa biografica individual de cada concelho algarvio, com a ordem
geografica Oeste-Este, Barlavento - Sotavento, procurou-se encontrar todas as referéncias e
singularidades paisagisticas de cada area, como cerros, vales e outras unidades marcantes. Como base,
teve-se em considerac¢do o estudo “Contributos para a Identificacao e Caracterizacao da Paisagem em
Portugal Continental” de Cancela d’Abreu e cartografia de andlise fisiografica do Algarve e informacgdes

disponibilizadas pelas respetivas juntas de freguesia.

Os pontos considerados como referéncias territoriais, para efeitos deste estudo, sdo
apresentados, de forma resumida e organizada por unidades geomorfoldgicas e concelhos do Algarve,

na Tabela 3.3.
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Unidades
Geomorfoldgicas

Tabela 3.3 - Referéncias Territoriais

Referéncias Territoriais

Concelho (NUTS 1)

Serra

Serra Espinhago Cdo

Serrade Monchique

Serra do Caldeirao

Barragem daalbufeirade
Odelouca

Albufeira de Odeleite

Albufeira de Beliche

Aljezur

Monchique

Silves - Loulé-S.Bras de Alportel -
Tavira - Alcoutim - Castro Marim -
VRSA

Monchique
Castro Marim

Castro Marim

Barrocal

RochadaPena
Cerro do Picavessa
Rocha da Gralheira
Cerro do Guilhim
Cerro de S.Miguel

Cerro da Cabega

Nave do Bardo
Nave das Mealhas
Ribeira deAlgibre

Ribeirade Alte
Rio Arade

Barragem da Bravura

Loulé
Loulé
S.BrasdeAlportel

Faro
Olhdo
Olhdo
Loulé
Loulé
Loulé
Loulé

Portimao

Lagos

Litoral

Ria Formosa
Rio Guadiana
Rio Gildo
Ribeira de Quarteira

Estudario daribeirade
Bensafrim

Ria deAlvor
Paul de Budens

Promontério de Sagres

Faro -Olhdo - Tavira
Alcoutim - Castro Marim - VRSA
Tavira

Loulé
Lagos

Portimao
Vilado Bispo
Vilado Bispo
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As trés importantes unidades de paisagem do Algarve, também definidas como unidades
geomorfolégicas - a Serra, o Barrocal e o Litoral - por si s0, sao referéncias territoriais que conferem
a regido uma enorme variedade paisagistica, com identidade mediterranea. A relacdo, tanto funcional,
como em termos cénicos ou visuais, entre a Serra - Barrocal e a faixa Litoral, na qual se concentra
atualmente a populagdo urbana do Algarve, revela uma certa evidéncia. As colinas da Serra e do
Barrocal, que marcam o pano de fundo da paisagem Litoral ajudam a revelar essa interdependéncia
historicamente documentada (Feio, 1983). Podera passar desapercebido, mas o Barrocal que as pessoas
vém como cendrio no seu dia-a-dia, constitui uma referéncia fundamental da paisagem algarvia, com

importancia funcional, histérica e emocional, distinta do carater de paisagem que lhe advém.

Também como elementos de destaque, considerados referencias territoriais da Serra algarvia,
destaca-se a barragem de Odelouca, a segunda maior barragem de aterro do pais, cujo a albufeira tem
como objetivo o fornecimento de dgua para abastecimento ptiblico da regido do Algarve (Aguas do
Algarve S.A., 2023). Com planos de 4gua menores, as albufeiras de Odeleite (na ribeira de Odeleite) e
de Beliche (na ribeira de Beliche) apresentam-se também como elementos contrastantes e de frescura

na paisagem.

No Barrocal localizam-se as barragens e albufeiras de Odelouca, do Funcho, e da Bravura. Os
cursos de 4gua com maior significado na paisagem sdo o rio Arade (onde as albufeiras de Odelouca e
do Funcho estdo inseridas), as ribeiras de Alte e de Algibre. Também aqui estdo localizadas a nave do
Barao e a nave das Mealhas, que representam a segunda maior area carsica do pais. A Rocha da Pena
e o cerro da Picavessa, em Loulé, e os cerros de Sao Miguel e da Cabega, em Moncarapacho sdo dos
principais locais do Barrocal, por se considerarem elementos singulares na paisagem ou pontos
panoramicos (Braganca, Goncalves, & Prates, 2016; Cancela d’Abreu et al., 2002). Também o mosaico
tradicional de pomares de sequeiro que tanto caracteriza a paisagem rural algarvia constitui um traco
distinto que se conserva atualmente em algumas zonas e que proporciona ndo s6 a obtencdo de
produtos alimentares, como a alimentacdo de gado e é ainda fonte de rendimento devido a exportacao

destes frutos (a alfarroba, o figo e a améndoa) (Feio, 1983).

No Litoral, a orla costeira encontra-se interrompida pelos trocos inferiores de cursos de agua
que apresentam algum significado, como os estudrios da ribeira de Bensafrim (Lagos), de Odiaxere
(onde esta inserida a barragem da Bravura), de Quarteira, do rio Arade, do rio Gildo (Tavira) e do rio
Guadiana. Este ultimo, localizado a sotavento, apresenta-se como fronteira natural entre Portugal e
Espanha e é, por isso, um marco na histéria do Algarve e do Pais, e um elemento de referéncia

territorial e de elevado interesse ecoldgico (Cancela d’Abreu et al., 2002).
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A Ria Formosa oferece a paisagem do Litoral do sotavento algarvio sensa¢do de calma e
tranquilidade, pela presenca constante de dgua e riqueza biolégica. Estende-se paralelamente a linha
de costa e é delimitado, a sul, por um cordao arenoso, com respetivo sistema dunar, que se traduz nas
ilhas barreira de Faro, Barreta, Culatra, Armona e Tavira. Deve referir-se que é na ilha da Culatra,
mais propriamente na povoacado do Farol de Santa Maria, que se localiza o ponto mais a Sul de Portugal

continental.

A Barlavento encontra-se os sistemas hiimidos do paul de Budens, a ria de Alvor, os pequenos
sistemas estuarinos na foz das ribeiras da Carrapateira e de Aljezur e o promontorio de Sagres, em
Vila do Bispo. Caracterizado pela sua costa talhada e recortada de arribas calcarias, representa uma

referéncia territorial e histérica da paisagem.

c) Referéncias culturais

Para a analise deste critério determinante de selecdo de roteiros paisagisticos foi necessario

recordar a definicdo de paisagem cultural, considerada, na Convencdo Europeia da Paisagem (C.E.,
2000), como integrante do patrimoénio natural e cultural europeu e contributo para a construgao das

culturas locais e consolidacao da identidade europeia.

Este tipo de paisagem é considerado como dominante no espaco europeu e expressao de

diversos fatores naturais e antiga acdo humana, concluindo-se assim que a paisagem cultural abrange
a generalidade das paisagens, pois de forma direta ou indireta, todas registam interven¢do humana

(Cancela d’Abreu et al., 2002).

“Nao ha paisagens para sempre, sobretudo neste pais que é tdo velho como os “egrégios avos”
do Hino Nacional(...)” (Campos Costa & Louro, 2009. p.28). A paisagem é o espelho da transformacdo da
sociedade e reflete a sua evolugdo através das marcas deixadas, ao longo dos séculos, pelos diferentes

povos e culturas que por la passaram.

O objetivo desta investigacdo é a identificacdo das paisagens que suscitam mais interesse

cultural e, portanto, se apresentam como referéncia. Na regido algarvia destacam-se os pomares de
sequeiro tradicionais, culturas que foram em tempos a base da economia regional e ainda hoje sdo
negocios de subsisténcia familiar, as habitag¢des tipicas caiadas contrastantes com as cores do Barrocal,
as chaminés rendilhadas e as amendoeiras em flor. Os muros de pedra seca que modelam o terreno e
0 apropriam para a agricultura, a ria formosa e todas as atividades que dai emergem, como a pesca, o

marisco e as salinas, etc. A Ponta de Sagres e o Cabo de S. Vicente, que constituem um conjunto
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imponente que corresponde ao encontro da costa atlantica ocidental com a costa algarvia e apresenta-

se com um caracter bem distinto.

0 Algarve é muito conhecido pela ‘cultura’ do turismo balnear e da laranja, mas é muito mais

que isso.

Para a identificacdo destas referéncias culturais, recorreu-se a carta de utilizagdo dos solos
(COS2018) do Algarve, de modo a obter-se informagao relativa as atividades exercidas nos varios pontos

da regido, e a carta de delimitacdo das areas de reserva RAN e REN - Figura 3.1.

Figura 3.7 - Reserva Agricola e Ecoldgica Nacional. (Fonte: Sistema Nacional de Informagdo Geogrdfica, DGT.)
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As carateristicas das unidades geomorfoldgicas que definem a paisagem algarvia
influenciaram, ao longo do tempo, os costumes e cultura dos seus habitantes. Ao longo da histéria o
Algarve foi ocupado e influenciado por diferentes culturas, traduzidas, nomeadamente em atividades
de subsisténcia adaptadas as condicionantes geograficas e aquilo que a paisagem tinha para oferecer.

No que diz respeito aos usos e ocupacdo do solo, especialmente na Serra e Barrocal podem-se
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encontrar marcas de uso e producido agricola e florestal, diferentes tipos de culturas e modos de

utilizacdo dos solos, em func¢ao da disponibilidade de dgua e da qualidade dos mesmos - Figura 3.2.

Por exemplo, na Serra de Monchique, que apresenta vasta riqueza de flora e fauna, por ter um

microclima mais himido, observam-se pomares de sequeiro (de medronheiros, carvalhos, sobreiros e

castanheiros) mas também pomares de regadio.

Figura 3.2 - COS 2018 do Algarve.
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nte é de sequeiro

(sobreiro, alfarrobeira, amendoeira, figueira, oliveira, etc.). O azeite é um dos principais produtos, tal

como a alfarroba, os figos e as améndoas. Além disto, existem zonas do Barrocal que oferecem

condi¢cdes 6timas para a extragio de barro, o que influenciou a cultura oleira na fabricacdo de pecas

em terracota, nomeadamente pavimento e chaminés rendilhadas que tanto caracterizam a arquitetura

algarvia.
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No Litoral encontram-se pomares de regadio, como de laranjeiras e mais recentemente de
abacateiros, mas destacam-se a pesca e a apanha de marico como uma das principais atividades

favorecidas pelas condi¢des geograficas que o territdrio oferece.

Tal diversidade e oferta de produtos de exceléncia, para além da localizagdo geograficamente
favoravel, fazem do Algarve uma das maiores poténcias turisticas do pais, sendo esta uma das

principais atividades econémicas da regido, atualmente.

d) Espacos naturais protegidos

Caldeira Cabral et al. (1978), estabelece uma distin¢do entre paisagem natural, resultado da
interacdo exclusiva dos fatores fisicos e bidticos, anteriores a agdo do Homem, e paisagem humanizada,
resultante da agdo multissecular, continua ou intermitente, do homem sobre a paisagem natural,
apropriando-a e modificando-a a fim de a adaptar pouco a pouco as suas necessidades, segundo o que
a sua experiéncia, os seu conhecimentos e a sua intui¢do lhe foram ensinando, experiéncia transmitida

de geracdo em geracdo (Caldeira Cabral, Gongalves, & Cabral, 1978).

Assim sendo, a paisagem natural seria aquela em que os seus fatores naturais ndo fossem
afetados, ao longo do tempo, pelas comunidades humanas, e tal s6 acontece em raras excecoes. Neste
critério de definicdo serdo contabilizados os espagos que incluam areas protegidas pela sua exposi¢ao
de suscetibilidade, de gestdo publica ou privada e que se destinem a preservacdo de ecossistemas ou
regides seminaturais e de areas ou elementos de singular valor e sensibilidade cientifica, cultural ou

paisagistica.

Pretende-se aqui identificar as dreas que pela presenca de valores naturais e paisagisticos
relevantes para a garantia da conserva¢do da natureza e da biodiversidade, estdo abrangidos por
varios programas de protecao existentes no Algarve, como a Rede hidrografica, a Reserva Ecoldgica
Nacional (REN), a Reserva Agricola Nacional (RAN), o Plano Regional de Ordenamento Florestal (PROF),
a Rede Natura 2000, Rede Nacional de areas protegidas (RNAP), Parque natural da Ria Formosa (PNRF)
entre outros planos de ordenamento de areas protegidas. O Algarve apresenta um importante conjunto
de recursos naturais, cerca de 47108 hectares de area classificada, sendo que 43723 hectares pertencem
a parque natural, 2 307 ha pertencem a reserva natural e 1078 ha representam a paisagem protegida

de Ambito regional (INE, 2020).

A Reserva Ecoldgica Nacional (REN) consiste numa estrutura biofisica que integra o conjunto
das areas que, pela sensibilidade, fungao e valor ecolégicos ou pela exposicdo e suscetibilidade perante

riscos naturais, justifica uma protecdo especial, sob a forma de utilidade publica.
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O Sistema Nacional de Areas Classificadas - SNAC, foi estruturado pelo Dec. Lei n.2 142/2008, de
24 de julho, alterado e republicado pelo Dec. Lei n.2 242/2015, de 15 de outubro, e é constituido pela
Rede Nacional de Areas Protegidas, pelas areas classificadas integradas na Rede Natura 2000 e pelas

demais areas classificadas ao abrigo de compromissos internacionais assumidos pelo Estado

Portugués, isto é, sitios RAMSAR, Geoparques e Reservas da Biosfera (Instituto da Conservacao da

Natureza e das Florestas, sem data).

A Rede Natura 2000 no Algarve compreende as areas classificadas como zona especial de
conservacao - ZEC, e as areas classificadas como zona de protegdo especial - ZPE (Figura 3.3). As Zonas
de Protecao Especial (ZPE) foram estabelecidas ao abrigo da Diretiva Aves, destinam-se essencialmente
a garantir a conservacdo das espécies de aves, e seus habitats. As Zonas Especiais de Conservagao
(ZEC) foram criadas ao abrigo da Diretiva Habitats, com o objetivo expresso de contribuir para
assegurar a Biodiversidade, através da conservacao dos habitats naturais e dos habitats de espécies
da flora e da fauna selvagens, considerados ameacados no espaco da Unido Europeia (Instituto da
Conservacao da Natureza e das Florestas, sem data). Com a integracdo destas areas na Rede Natura

2000, cerca de 38% da area total do Algarve possui estatuto de conservagdo, o que consagra a sua

importancia biolédgica e paisagistica em termos europeus (Regido de Turismo do Algarve, 2021).

O Tratado RAMSAR surgiu no ambito da Convengdo de Ramsar, em 1971, sobre zonas hiimidas,

e representa o primeiro dos tratados globais sobre conservacao.

As Zonas Humidas sdo definidas como zonas de pantano, charco, turfeira ou agua, natural ou
artificial, permanente ou temporaria, com agua estagnada ou corrente, doce, salobra ou salgada,
incluindo 4guas marinhas cuja profundidade na maré baixa nao exceda os seis metros e podem incluir
zonas ribeirinhas ou costeiras, assim como ilhéus ou massas de agua marinha com uma profundidade
superior a seis metros em maré baixa, integradas dentro dos limites da zona himida. Esta definicao

inclui, assim, todos os ambientes aquaticos do interior e a zona costeira marinha do Algarve (Figura

3.3).

O Estado Portugués assinou a Convencao sobre Zonas Himidas em 1980, Decreto n.2 101/80, de
9 de outubro, e ratificou-a em 24 de novembro desse mesmo ano, tendo como obriga¢des designar
Zonas Humidas para inclusao na Lista de Zonas Humidas de Importincia Internacional; elaborar
Planos de Ordenamento e de Gestao para as Zonas Humidas, com vista a sua utilizacao sustentavel; e
promover a conservag¢do de Zonas Himidas e de aves aquaticas, estabelecendo Reservas Naturais, e
providenciar a sua protecdo apropriada (Instituto da Conservacao da Natureza e das Florestas, sem

data).
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A figura 3.3 mostra a localiza¢ao de todas as dreas com estatuto legal de protegdo da paisagem

e ecossistemas, isto é, as areas de reserva agricola nacional (RAN) e de reserva ecologica (REN), as

areas que constituem a Rede Natura 2000, os sitios RAMSAR e ainda a rede hidrografica do Algarve.

Conclui-se que a maior parte do territério se encontra abrangido por algum estatuto de protegdo

ambiental, revelando a riqueza paisagistica e ecoldgica da regiao.

Figura 3.3 ~ Programas de protegdo ambiental e rede hidrogrdfica. (Fonte: Sistema Nacional de Informagdo Geogrdfica, DGT.)
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e) Rotas historicas e histérico-patrimoniais

No dicionario da lingua portuguesa o termo Patriménio define-se como “bem, ou conjunto de

bens, de natureza material ou imaterial, de reconhecido interesse (cultural, histérico, ambiental, etc.)

para determinada regido, pais, etc.” (J. Costa & Sampaio e Melo, 1998), e engloba todos os aspetos que

é desejavel incluir neste critério.

O Patriménio é um universo amplo e complexo, permanentemente presente no nosso

quotidiano. O Patriménio Cultural é indissociavel da realidade socioeconémica e responsavel pela
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diversidade paisagistica. O Algarve é uma regido marcada por ocupa¢do humana antiga, influenciada

por varias culturas exteriores e com varios acontecimentos e processos de afirmacdo de uma nacgao.

Esta componente da investigacdo desenrolou-se concelho a concelho, sentido Barlavento-
Sotavento, com a procura detalhada de tradi¢coes e costumes tipicos de cada zona (roteiros religiosos,
estradas romanas, caminhos histéricos, etc.) e elementos de patriménio construido que possam ser
observados a partir das estradas (pontes romanas, fontes, ermitas, estacdes, casas de cantoneiros,
etc.). Foram utilizadas informacdes de documentos como a lista de monumentos nacionais
classificados, imoveis de interesse publico, roteiros e guias historico-patrimoniais e o inventario de

estradas patrimonio.

Em Portugal, a designacdo Estrada Patriménio e a ideia de se classificarem as estradas
enquanto elemento patrimonial surgiram no inicio do séc. XXI, abordando “estradas antigas que pelas
suas caracteristicas constituem percursos reapreciaveis (...) por critérios eminentemente patrimoniais”
(Lamas, 2003, p.9). Na obra «Carreteras Paisajisticas. Estudio para su catalogacion en Andalucia” é
referido que as estradas de interesse paisagistico devem ter em conta, ndo sé os valores ambientais
como patrimoniais. As areas de alta qualidade paisagistica devem ser mencionadas, tal como as zonas
com presen¢a de elementos de patriménio histérico-artistico, pois as rotas histéricas com interesse
patrimonial, cultural ou etnografico sdo itinerarios caracterizados pela presenca de elementos ou
circunstancias que refletem a evolugdo histérica de uma determinada situagdo geografica (Junta de

Andalucia, 2009).

No dmbito deste estudo, o principal objetivo foi a identificagdo das infraestruturas rodoviarias
que, pelas suas caracteristicas, valores inerentes e localizacao, se identifiquem com este tema. Para se
proceder a analise desta componente, teve-se em especial aten¢do a matéria escrita sobre as estradas
patriménio de Portugal, ndo descorando o cruzamento de outra informacdo, como cartografia de
monumentos nacionais classificados, imo6veis de interesse publico, roteiros e guias historico-
patrimoniais (roteiros religiosos, estradas e pontes romanas, locais de interesse arqueologico, fontes,

ermitas, estagdes, casas de cantoneiros, patrimoénio imaterial, etc.) - Figuras 3.6, 3.7 e 3.8.
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As rotas turisticas, ou turistico-patrimonial, sdo percursos que proporcionam o acesso a

valores regionais ou de interesse cultural com potencial turistico (Vasconcelos & Graga, 2010).

De acordo com o Turismo de Portugal, existem cinco rotas no Algarve que devem aqui ser

consideradas (Figura 3.4):

Rota Al-Mutamid - Uma rota em honra daquele que foi conhecido como o rei poeta,
nascido em Beja e que chegou a ser rei da Taifa de Sevilha. Apaixonado e erudito
conhecedor de musica e poesia, o seu percurso de vida levou-o a ser governador de
Silves antes de ser senhor de Sevilha. E um cativante percurso que nasce em terras
portuguesas e que através de dois itinerarios abraca o dngulo Sudoeste da Peninsula
Ibérica. Paisagens muito diferentes fazem desta rota uma das mais ricas, nao sé no que
respeita o patriménio monumental, mas também no que concerne os espa¢os naturais.
E possivel sentir uma continuidade histérica das povoagdes do Alentejo e do Algarve
com a Andaluzia ocidental, porque de facto houve um periodo em que no passado toda
esta zona do mundo se chamava al-Andalus. A Rota inicia-se em Lisboa, mesmo em
frente ao Oceano Atlantico, e acaba em Sevilha, onde reinou esta dinastia. O trecho que
aqui apresentamos comec¢a na vila de Aljezur e finaliza em Vila Real de Santo

Anténio(«Rota Al-Mutamid», sem data) (Figura 3.4).

Rota Omiada - E um itinerario centrado no periodo de dominio omiada no
mediterraneo e abrange a Jordania, o Libano, o Egito, a Tunisia, a Sicilia, Espanha
(Andaluzia) e o Algarve (figura 3.4). Ilustra a profunda relagdo humana, cultural, artistica
e cientifica que se estabeleceu entre o Oriente e o Ocidente, sendo o Algarve o territério
portugués com a mais longa presenca muculmana (séculos VIII a XIII) (Regido de
Turismo do Algarve, 2018; Regido de Turismo do Algarve, Dire¢cdo Regional de Cultura

do Algarve, & Fundacdo Publica Andaluza, 2016).

Caminhos de Santiago - A sua origem remonta a Idade Média, a partir do século IX,
como rota de peregrinacdo, com o objetivo de venerar as reliquias do apdstolo Santiago
Maior cujo sepulcro se encontra na catedral de Santiago de Compostela. No século XX
sdo declarados Itinerario Cultural Europeu e alguns deles Patrimoénio da Humanidade.
Entre as varias rotas historicas existentes, o Caminho Portugués esta ramificado por

varios percursos no territério nacional (Figura 3.4) (Via Lusitana & Turismo de Portugal,

2021).
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e EN2 - E a mais extensa estrada de Portugal e a tinica na Europa que atravessa um pais
em toda a sua longitude, no mundo apenas existem mais duas com o mesmo propdsito:
Route 66, nos EUA, e Ruta 40, na Argentina. Faro, Loulé e Sao Bras de Alportel sdo os
concelhos algarvios atravessados pela histérica Estrada Nacional 2, (Figura 3.4), e o
troco entre S. Bras de Alportel e Almodo6var considerado como estrada patrimoénio,
convida a uma viagem sem pressa onde é possivel descobrir paisagens, Serranias e
planicies, cidades antigas, aldeias, natureza, patrimonio, sabores e tradi¢des (Turismo

de Portugal, sem data).

Figura 3.4 - Rotas histdrico- patrimoniais. (Fonte: Turismo de Portugal)
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Por se reconhecer que o patriménio rodoviario, construido ao longo de séculos, deve ser

valorizado e divulgado como parte da heranga cultural do Pais com potencial interesse turistico, a

Estradas de Portugal S.A. entendeu ser oportuno continuar o projeto Estradas patrimoénio iniciado a

propdsito da classificacdo do trogo S. Bras de Alportel - Almoddvar da EN2. Em 2009, liderado pelo

ainda Instituto de Estradas de Portugal (IEP), foi criado o Acervo Estradas Patrimoénio, que consiste

num conjunto de informacdo, solicitada as diversas Dire¢des de Estradas, referente as estradas que se

identificassem com o conceito Estradas Patriménio, o que levou a criacdo de uma listagem de todas
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as estradas de valor patrimonial assinalavel em Portugal (Anexo I) (Vasconcelos & Graga, 2010) - Tabela

3.4 e Figura 3.5.

Tabela 3.4 - Lista de estradas do Algarve propostas como patrimonio pelas ex-direcgées de estradas. Fonte:

Designacgao

Acervo estradas patrimonio, Estradas de Portugal S.A.

Localizagao

Observagodes

EN(R)267

Aljezur - Monchique - S.Marcos da Serra

ER124

Cruzamento com a estrada Nacional 266 -
Silves - S.Bartolomeu de Messines...

EN2

S.Bras de Alportel

Classificada Estrada-Patrimonio

EN268

Sagres - Cabo de S.Vicente

Figura 3.5 - Localizagdo das estradas propostas como patrimonio pelas ex-direcgées de estradas. (Fonte: Acervo de estradas

patrimonio, Estradas de Portugal S.A.)
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Figura 3.6 - Patriménio Nacional Imaterial. (Fonte: INPCI - patrimoniocultural.gov.pt)
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Figura 3.7 - Patriménio Imével Classificado. (Fonte: INPCI, DGPC - patrimoniocultural.gov.pt)
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Figura 3.8 - Sitios Arqueolégicos. (Fonte: DGPC - patrimoniocultural gov.pt)
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3.2.2 Critérios gerais técnicos
a) Definicao de estrada

Definido por Marriott (2010), estrada é uma construgdo fisica, um recurso concebido,

tradicionalmente utilizado para transporte de pessoas e bens (Marriot, 2010).

No decreto de lei 13/71 (art.2 29), de 23 de janeiro, do didrio da republica, encontra-se descrita
como composta por terreno da faixa de rodagem, bermas, valetas, passeios, banquetas ou taludes,
pontes, viadutos, terrenos expropriados, parques de estacionamento e miradouros que lhes estejam

associados (Ministério das obras publicas - Gabinete do Ministro, 1971).

Nas defini¢des legais do codigo de estrada, faixa de rodagem é descrita como “parte da via
publica especialmente destinada ao transito de veiculos” (Autoridade Nacional de Segurancga

Rodoviaria, 2013).

O primeiro plano rodoviario nacional, surgiu em 1945 visando suprir a deficiéncia da rede de

estradas entdo existentes, fixando novas caracteristicas técnicas e hierarquizando a rede rodoviaria
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em trés niveis. A rede nacional apresentava cerca de 20 600 km e foram estipuladas as larguras minimas

de plataforma para cada nivel (Infraestruturas de Portugal, 2021b).

Em 1985 é publicado um novo plano rodoviario nacional, surge como resposta ao

desenvolvimento tecnolégico do automovel e as novas metodologias de desenvolvimento com base

nas previsoes de trafego.

Surgiu uma rede rodoviaria nacional com cerca de 10 000 km, mas com a mesma hierarquizagao

de trés niveis (Infraestruturas de Portugal, 2021).

A ultima revisdo do plano rodoviario ocorreu em 1998 (conhecido por PRN2000) para dar
resposta ao desenvolvimento socioeconémico verificado ap6s a adesdo de Portugal a Unido Europeia
(Infraestruturas de Portugal, 2021b). Segundo o decreto de lei 222/98 de 17 de Julho, do diario da
republica, a rede rodovidria é constituida pela rede nacional fundamental e a rede nacional

complementar (Ministério das obras publicas - Gabinete do Ministro, 1971).

A rede nacional fundamental integra os itinerarios principais (IP) e sdo estes vias de
comunicacdo de maior interesse nacional que servem de base de apoio a toda a rede nacional
rodoviaria, assegurando ligacdes entre os centros urbanos e os pontos de principal interesse
socioecondmicos, como 0s aeroportos, os portos e as fronteiras. A rede nacional complementar é
composta pelos itinerarios complementares (IC) e pelas estradas nacionais (EN). Esta rede de estradas

complementares tem como objetivo assegurar as ligacdes entre a rede fundamental de circulagdo e os

centros urbanos de influéncia concelhia ou supraconcelhia, mas infra distrital. Estas vias sdo as que,

no plano rodoviario nacional (PRN), estabelecem as ligacdes de maior interesse regional.

As estradas municipais ndo estdo incluidas no plano rodovidrio nacional, mas integram as

redes municipais. (Ministério do equipamento - do planeamento e da administracdo do territério, 1998)

Na investigacdo da junta de Andaluzia, “Carreteras Paisajistica” as estradas consideradas estdo
incluidas no catalogo de estradas da regido. Neste estudo, e seguindo o mesmo principio, as estradas

a considerar deverao pertencer ao Plano Rodoviario Nacional (PRN) ou a rede de estradas municipais.

b) Inventario de estradas locais

by

Atendendo a definicdo exposta anteriormente, s6 devem ser consideradas estradas

paisagisticas aquelas que cumpram os seguintes critérios:

- Possuir estatuto de estrada - Segundo o cédigo de estrada portugués, tém esta designacdo as

vias publicas especialmente destinadas ao transito de veiculos, denominadas de faixa de rodagem.
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- Pertencer ao PRN do Algarve - Este parametro facilita a selecio das estradas paisagisticas,
atuando como método de exclusao todas aquelas que sdo apenas itinerarios, caminhos de terra ou
vias que mesmo favorecendo o acesso publico a espacos ou recursos de interesse natural, ecoldgico,

patrimonial ou paisagistico, ndo estdo especificamente destinadas ao transito automovel.

) Seguranca rodoviaria

Além de favorecer o acesso a recursos de interesse paisagistico, as estradas denominadas de
“paisagisticas” deverdo oferecer condicoes de seguranca e conforto, de modo a que possam constituir
um equipamento complementar da prépria paisagem. Estas condicdes podem ver-se afetadas por
fatores de diversas origens (meteorolégicos, estilos de condugdo, decorrer de obras, etc.) e dependem

das caracteristicas técnicas e condi¢coes de trafego existentes na propria estrada.

Relativamente ao trafego automével e velocidade média, o disfrute dos recursos paisagisticos
torna-se mais dificil e inadequado quando as estradas apresentam baixos niveis de servigos e/ ou
velocidades elevadas. Sem prejuizo dos limites que se possam estabelecer em funcdo das

caracteristicas do tracado e das condicdes do transito existentes em determinados pontos e

circunstancias especificas, o limite de velocidade geral nas estradas ou trocos considerados

paisagisticos devera ser, em média, 50 quilometros por hora.

A importancia do perfil longitudinal e transversal reflete-se nos tracados que se caracterizam
pela abundancia de curvas apertadas, cruzamentos, intersecées ou bermas e taludes pouco protegidos.
Estas estradas requerem, por norma, uma maior concentragao por parte do condutor e dificultam a
contemplacao dos recursos paisagisticos. Quando necessario, devera ser proposta a reformulacao do
modelo de mobilidade, com a sugestdo de uma nova legislacdo dos elementos funcionais e estéticos,
assim como da reordenacao do trafico para estes itinerarios, de forma a manter a seguranca e a
possivel contemplacdo da paisagem ao longo do trajeto, como por exemplo a sugestdo de servicos

recreativos ao longo dos percursos que motivem o abrandamento da circulagao.

As estradas consideradas paisagisticas devem, dentro dos possiveis, contar com itinerarios
alternativos, que permitam realizar o mesmo trajeto sem prejudicar a mobilidade de pessoas ou

transporte de mercadorias que querem apenas chegar ao seu destino.

E imprescindivel estabelecer-se uma série de critérios basicos que promovam as condicoes
minimas de segurancga e conforto nestes itinerarios, que pelas suas qualidades e potencialidades tém,

também, func¢do paisagistica (Junta de Andalucia, 2009).
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Na aplicacao destes critérios gerais técnicos ao presente estudo foram considerados os trés
principais fatores, enumerados anteriormente: a) definicdo de estrada (que, de acordo com o cédigo
de estrada, se refere a parte da via publica especialmente destinada ao transito de veiculos); b)
Inventario de estradas locais, (consideradas as estradas que pertencam ao Plano Rodoviario Nacional
(PRN) ou a rede de estradas municipais - informacdo disponivel no website da Direcdo Geral do
Territorio (DGT) e que foi cedida para este trabalho pelas Infraestruturas de Portugal - (Anexo I); ¢)
Seguranca rodovidria (explicita a presenca de condicdes de seguranca e conforto, afetas ao trafego
automovel e a velocidade média de circulagao, ao tragado da estrada, que consoante o seu perfil devera
ter-se em conta a presenca de curvas apertadas, cruzamentos, interse¢des ou bermas e taludes, e
itinerarios alternativos). Informacgdo sobre a velocidade média de circulagdo esta disponivel no site da
Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (ANSR) - Tabela 3.5. Em rela¢do ao tracado da estrada,
é possivel observar-se em cartografia existente como cartas militares e mapas virtuais, como o Google
maps ou o Open street map, mas o trabalho de campo é determinante para o apontamento de situacdes
que s6 na pratica sdo percetiveis, como as condicdes de visibilidade e as condi¢coes da estrada, bermas

e taludes.

Tabela 3.5 - Excerto da tabela de Limites Gerais Mdximos de Velocidade Instantdnea. (Fonte: ANSR).

. Vias Reservadas a

Dentro das localidades o Restantes

Autoestradas automoveis e B .
vias publicas

Zonas de .
A Outras zonas motociclos
coexisténcia

Motociclos:

De cilindrada superior a 50cm3 e sem carro lateral 20 50 120 100 90
De cilindrada ndo superior a 50cm3 20 40 - - 60
Triciclos 20 50 100 90 80

Automoveis ligeiros de passageiros e mistos:
sem reboque 20 50 120 100 90
com reboque 20 50 100 80 70

Nesta investigacdo consideraram-se apenas os meios de transporte comuns, como oS

automoveis ligeiros de passageiros sem reboque e os motociclos de cilindrada superior ou igual a

50cm®. Ainda que mais tarde, em algumas estradas seja necessario ajustar a velocidade maxima
autorizada, considera-se entdo que as velocidades ndo devem exceder os 50km/h, de forma a manter
a seguranca e simultaneamente possibilitar a contemplagdo da paisagem ao longo do trajeto. Por essa

razdo os trajetos considerados Autoestradas/ Itinerarios Principais nao sdo incluidos, até porque o seu
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intuito é a reducao de tempo entre destinos e ndo o desfrute da viagem. O mesmo se pode dizer das
vias reservadas a automoéveis e motociclos, isto é, os Itinerarios Complementares (IC), cujo objetivo é

semelhante e as velocidades de circulagao igualmente altas.

Consideraram-se, assim, para efeitos deste estudo, as Restantes vias publicas, que abrangem
as Estradas Nacionais (EN), as Estradas Regionais (ER) e as Estradas Municipais (EM) - Figura 3.9. A
maioria das estradas incluidas (cerca 60%) sao estradas municipais - Tabela 3.6. Nos casos das estradas
de velocidade maxima 9okm/h, implica que, no futuro, seja proposta a retificacdo deste critério nos

trajetos classificados.

Figura 3.9 - Disposigdo espacial das estradas do Algarve e respetivas hierarquias. (Fonte: Arcgis - vias rodovidrias e

Infraestruturas de Portugal)

N

————ltinerério Principal (IP)

——— ltinerério Complementar (IC)
* Ninerario Complementar (IC) perfil duplo

Estrada Nacional (EN)

Estradas Regionais (ER) e Municipais (EM)

Tabela 3.6 - Contabilizagdo de estradas por hierarquias.

Hierarquia N¢ de Estradas
Itinerario Principal (IP) 2
Itinerdrio Complementar (IC) 3
Estrada Nacional (EN) 11
Estrada Regional (ER) 5
Estrada Desclassificada 15
Estrada Municipal (EM) 63
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3.3 Selecdo das Estradas Paisagisticas

Feita uma pré-selecdo de estradas, tendo em conta os critérios anteriormente descritos,
efetuou-se trabalho de campo e investigacao bibliografica sobre valores cénicos e patrimoniais da rede

de estradas e da paisagem algarvia.

No presente estudo, por se tratar de um trabalho académico, na selegao final foi considerado
apenas um numero exemplificativo de estradas, que inclui rotas descritas bibliograficamente como
vias paisagisticas ou culturalmente interessantes, ou por sugestao da autora por serem representativas

da diversidade de paisagens regional.

Selecionaram-se cinco exemplos de trajetos ou trogos de estradas paisagisticas do Algarve.
Ap0s a selecdo final, as estradas/trajetos foram organizadas, identificadas e contabilizadas, de acordo
com critérios de hierarquia, localizagdo e caracterizacdo paisagistica, de modo a facilitar a comparacao

entre concelhos, titularidade e unidades de paisagem.

Uma vez reconhecidas e inventariadas, as estradas sao descritas numa ficha de reconhecimento

individual. A ficha de reconhecimento esta organizada em trés grupos principais:

1. Dados basicos da estrada: identifica, localiza e caracteriza a infraestrutura viaria. Enumera
a matricula da estrada, os pontos de inicio e fim do trogo e a hierarquia dentro do sistema viario.

Também se referem aspetos técnicos como o perfil longitudinal e transversal.

2. Caracterizacdo paisagistica geral: identifica os recursos paisagisticos presentes na envolvente
do trogo viario e assinala a relacdo da estrada com os aspetos fisico-ambientais (solos, vegetacao,
geologia, relevo, uso dos solos, paisagens protegidas e elementos singulares) e histérico-patrimoniais.
As condicoes de visibilidade sdo referidas, com identificacdo e avaliagao das vistas mais significativas

do trajeto, tal como os equipamentos paisagisticos presentes.

3. Diagndstico: uma breve conclusao sobre a relacdo dos recursos paisagisticos anteriormente
identificados, reconhecimento de potencialidades, conflitos e ameagas presentes, e uma proposta (se
necessario) de valorizacdo do itinerario, que segue os critérios descritos em “Estradas Patrimoénio” das

Estradas de Portugal (Vasconcelos & Graga, 2010).
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4. Resultados

4.1 Avaliacgdo e descri¢do das estradas paisagisticas do Algarve

Os cinco exemplos de trajetos escolhidos para ilustrar as estradas paisagisticas do Algarve sdo

apresentados na tabela 4.1 e na figura 4.1.

Tabela 4.7 - Estradas selecionadas.

Matricula Denominagao Fonte
Rota Omiada/ Rota Al-
EN268 Estrada que liga Aljezur a Sagres; Mutamid/ Acervo de
estradas patrimonio
Acervo de estradas
EN267 Estrada que segue de Aljezur até S. Marcos da Serra; S
patrimonio
Acervo de estradas
EN124 Estrada que segue de Porto de Lagos até S. Bartolomeu de Messines; L
patrimonio
Caminhos de Santiago
EM507 Estrada que segue da Foz de Odeleite até Alcoutim; , go/
Rota Omiada
EN2 Estrada que segue de S.Bras de Alportel até a Rib.do Vascao; Estrada patrimonio

Figura 4.1 - Estradas paisagisticas selecionadas. (Base: Unidades Geomorfoldgicas adaptado de Viegas, 2019)
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Esta proposta compreende um total de 186km de vias publicas, distribuidos por nove concelhos
algarvios - Aljezur, Vila do Bispo, Monchique, Silves, Portimao, Loulé, S. Bras de Alportel, Vila Real de

St. Anténio e Alcoutim) - Tabela 4.2.

Tabela 4.2 - Distribuigdo por Concelho.

Concelhos Ne@ de Estradas | Quilémetros Matriculas
Aljezur 2 32 EN268/EN267
Vila do Bispo 1 19 EN268
Monchique 1 41 EN267
Silves 2 38 EN267/EN124
Portimao 1 1 EN124
Loulé 1 28 EN2
S.Bras de Alportel 1 12 EN2
VRSA 1 3 EM507
Alcoutim 1 12 EM507

Total: 186

by

As estradas selecionadas pertencem maioritariamente a rede de estradas nacionais (EN) -
quatro estradas a que correspondem aproximadamente 170km - e uma estrada da rede estradas

municipais (EM), num trajeto de 15km - Tabela 4.3.

Tabela 4.3 - Distribuigdo por hierarquia.

Hierarquia N2 de Estradas | Quilémetros
Estradas Nacionais (EN) 4 171
Estradas Municipais (EM 1 15

Barrocal (35skm) e Litoral (28km) - Tabela 4.4.

Estas estradas localizam-se maioritariamente na Serra algarvia (123km), mas também no

Tabela 4.4 - Distribuigdo por unidade geomorfolégica.

Unidade Geomorfoldgica| N2 de Estradas [ Quildmetros
Serra 4 123
Barrocal 2 35
Litoral 1 28
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As estradas atravessam sobretudo areas de floresta e matos, areas de agricultura e pastagens

e superficies agroflorestais. Ocasionalmente também cruzam os territdrios artificializados e massas de

agua superficiais (Figura 4.2).

Figura 4.2 - C052018 e estradas paisagisticas.

e Estradas paisagisticas 1:450,000
9

W 1 Territérios artficializados ? 45

2Agricultura r T
3Pastagens 0 5 10

W 4.superficies agrofiorestais

W 5Florestas Instituto Geografico Nacional, Esri, HERE, Garmin,
6Matos Foursquare, FAO, METUNASA, USGS

7.Espagos descobertos ou com pouca vegetagio
W 8Zonas himidas
W 9Massas de dgua superficiais

Todos as estradas/roteiros aqui propostos estdo inseridos em areas protegidas (Figura 4.3). A

Rede Natura 2000 é o plano mais abrangente, no qual estdo inseridas as cinco estradas; na Rede

Ecoldgica Nacional (REN) estdo incluidas quatro e trés na Rede Agricola Nacional (RAN); uma das

estradas atravessa a zona Ramsar (Tabela 4.5).

Tabela 4.5 - Organizagdo consoante os planos de protecdo ambiental.

Planos def protegao N2 de Estradas Matriculas
Ambiental
RAN 3 N268/ N267/ N124
REN 4 N268/ N267/ N124/N2/ M507
Rede Natura ZEC 3 N124/N2/M507
2000 ZPE 3 N268/N267/N2
Sitios RAMSAR 1 N2
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Figura 4.3 - Programas de protecdo ambiental e selecdo de estradas paisagisticas.
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Tipo Zona Especial de Conservagao (ZEC)

Em sintese, todas as estradas estdo localizadas em mais do que um concelho algarvio. Apenas
dois dos cinco trajetos ocupam mais do que uma unidade geomorfoldgica. Todas as vias incluidas estdo

inseridas em algum programa de protecao ambiental (Tabela 4.6).

Longitudinalmente, o trogo da estrada N267 é o mais longo (57km), estd inserido em trés
concelhos (Aljezur, Monchique e Silves) (Tabela 4.2) e numa unidade geomorfolégica da paisagem
algarvia (Serra). A estrada N2, a tinica com estatuto de estrada patriménio, corresponde um trogo de
40km, localizado maioritariamente na Serra algarvia (35km) (Tabela 4.6) e que atravessa quatro areas
com estatuto de protegdo ambiental. O trogo selecionado da EN268 percorre 43km, atravessando duas
unidades distintas da paisagem - a Serra e o Litoral; o tnico trajeto, dos considerados no estudo, com
localizagdo (também) Litoral (Costa Vicentina) (Figura 4.1). A EM507 corresponde o menor trogo viario
aqui referido, sendo o Uinico pertencente a rede de estradas municipais do Algarve. O trajeto na EN124,

de 30km, é o Unico que se localiza, na totalidade, no Barrocal (Figura .4.1).
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Tabela 4.6 - Resumo das estradas selecionadas.

Ne de Unidades | N2 de Usodos | N¢de Paisagens protegidas
Matricula Concelho(s) Quilémetros . . (RAN,REN,Rede Natura 2000, Sitios
geomorfoldgicas solos (COS)
RAMSAR)
EN268 2 43 2 5 3
EN267 3 57 1 5 3
EN124 2 30 1 5 3
EMS507 2 15 1 5 2
EN2 2 40 2 5 4

4.2 Fichas de Reconhecimento

As fichas de reconhecimento, dos cinco itinerdrios que configuram esta uma proposta

exemplificativa de estradas paisagisticas do Algarve apresentadas seguidamente, estdo organizadas de

acordo com a sua distribuicao espacial, no sentido barlavento - sotavento (Tabela 4.7).

Tabela 4.7 - Catdlogo das fichas de reconhecimento.

N2 de Ficha Denominacao Matricula Longitude (km)
1 Aljezur - ponta de Sagres EN268 43
2 Aljezur - S3o Marcos da Serra EN267 57
3 Porto de Lagos - Sdo Bartolomeu de Messines EN124 30
4 S.Bras de Alportel - Ribeira do Vascdo EN2 40
5 Foz de Odeleite - Alcoutim EM507 15
185
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1. EN268 -~ Costa Vicentina

Esta estrada faz parte do Acervo de Estradas Patrimoénio, desenvolvido no ano 2010 pela
instituicdo responsavel, a data, Estradas de Portugal S.A., para o qual foi solicitada informacdo as
diversas dire¢des de estradas (APORBET, a Direccdo-Geral de Turismo, o DEC/FCTUC, o ICERR, o IPPAR
e a UNL) no sentido de proceder a identificagao de possiveis Estradas patrimoénio (Anexo I). Além disso

esta estrada também esta referenciada nas rotas turistico-culturais Omiada e Al-Mutamid.

Imagem 1.7 - Localizagcdo EN268.
- Aspetos técnicos e de desenho

Matricula: EN26s.

Designacdo: Estrada que liga Aljezur a Sagres.

Ponto de Origem: Aljezur.

Ponto Final: Ponta de Sagres.

Hierarquia: Estrada Nacional (EN).
Velocidade maxima de circulagao: 9okm/h.

(Imagem 1.1)

km
0 10 20

Conexoes:

Nos primeiros 7km de estada, existe sobreposicio com a EN120, e no primeiro km um
cruzamento com a EM1003, que da acesso as praias da Arrifana e Monte Clérigo, e ao Ribat da Atalaia

- um importante ponto histérico-patrimonial de Aljezur.

Aos 21km cruzamento com a EM 1134 que da acesso a Carrapateira. Aos 25km interse¢do com

a estrada municipal EM1135 que oferece ligacdo a Serra de Espinhacgo Cdo.

Conecta Vila do Bispo aos 35km e cruza a EN125. Seguindo mais skm chega a Sagres e a 1,8km

do centro da vila encontra a famosa fortaleza, na ponta de Sagres.

Acessibilidade:

Este é o Uinico trogo da estrada nacional 268. E possivel aceder a partir de Aljezur ou Sagres. O

acesso a Aljezur pode ser feito através da estrada N120 que segue desde o Alentejo, ou da N267 que
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atravessa as Serras de Espinhaco Cdo e Monchique. A vila de Sagres o acesso pode ser feito através da

N125.

Perfil Longitudinal:

De Aljezur até a Carrapateira, a estrada mantem-se em volta dos 100m de altitude apenas

apresentando leves variacdes entre a praia do Amado e o parque de merendas da Raposeira. (Imagem

1.2)

O seu perfil é bastante linear com curvas leves. A via passa essencialmente no meio de vales e
planicies e as vistas sdo na maioria amplas para encostas de pinheiros bravos, eucaliptos, areas
agricolas e pastagens. S6 ao chegar perto de Vila do Bispo se vislumbra o mar e af as paisagens mais

amplas e pedregosas. Ao longo do decorrido, sdo visiveis elementos de energia edlica.

Imagem 1.2 - Corte de perfil EN268 Sagres - Aljezur). Fonte: Carta Militar, Folha 7 - Esc.1/250 000.

Altitude (m)
150 —

100 —

50 —

10 20 30 40 Distancia (km)

®

Perfil Transversal:

Trajeto de largura pouco variavel, sempre com duas faixas de circulacdo e dois sentidos. A
estrada estd, a data desta dissertacdo, em condi¢des razoaveis, com bermas limpas e rails de protecao

nos trogos mais elevados.

A sinalética presente é suficiente para que se conduza em seguranca e informativa para que se

chegue ao destino.
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Tragado:

A estrada desenrola-se entre Aljezur e Sagres, no sentido N-S e com um tracado
predominantemente retilineo e plano, com vistas amplas na maior parte do trajeto. A estrada contorna
a Serra de Espinhaco Cao e ao chegar a zona de Bordeira (km17) faz um desvio no sentido Oeste de

modo a contornar a cadeia montanhosa, voltando a mesma dire¢do 9km mais adiante.

- Caracterizacio paisagistica geral
Aspetos fisico-ambientais

Esta via esta situada na unidade de paisagem do Parque Natural do Sudoeste Alentejano e

Costa Vicentina (Imagem 1.3), que inclui varios estatutos legais de prote¢do como o Sitio Natura 2000
ZPE (Zona de Protecao Especial para aves da Costa Sudoeste), a Reserva Biogenética da Ponta de
Sagres, a Convencdo CITES (Comercio Internacional de Espécies Ameacadas), Conven¢ao de Berna
(referente a conservacdo da vida selvagem e dos «habitats» naturais da europa) e Convencao de Bona
(relativa a protecdo de espécies migradoras da fauna selvagem), o que indica a presenca de valores

naturais singulares (David & Rosa Pinto, 2014).

O Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina (PNSACV) é uma area protegida
criada em 1995 - Dec. Lei n? 26/95 de 21 de Setembro (Ministério do Ambiente e Recursos Naturais,
1995), com uma area aproximada de 90 ha. Estende-se pelo litoral dos concelhos de Sines, Odemira,
Aljezur e Vila do Bispo, numa extensao aproximada de 150km (desde a ribeira da Junqueira, em Sines,

até ao Burgau, em Vila do Bispo), com uma faixa costeira de 2km de largura (David & Rosa Pinto, 2014).

Esta é uma unidade de paisagem com elevada identidade, com elementos naturais muito

expressivos em que se destacam a for¢a do mar e as arribas.

A avifauna constitui um especto de interesse do ponto de vista da conservacao, utilizando as

arribas e rochedos litorais como zonas de nidifica¢do e/ou dormitorio.

A Sul de Aljezur domina os eucaliptais, na continuidade da mancha que se prolonga das Serras
de Monchique e Espinhaco Cdo (Imagem 1.4). Entre a Serra de Espinhago Cdo e o Litoral encontra-se
uma densa mancha arbustiva com importante valor botanico, onde se podem encontrar cerca de 46
espécies endémicas de Portugal e quatro com exclusividade de Sagres e S. Vicente - alquitira-do-
algarve (Astragalus tragacanta subsp. vicentinus), biscutela-vicentina (Biscutella vicentina), grizandra-
de-sagres (Diplotaxis vicentina) e silene-vicentina (Silene rothmaleri) (Cancela d’Abreu et al., 2002; David

& Rosa Pinto, 2014).
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Imagem 1.3 - Areas protegidas, EN 268. Imagem 1.4 - COS 2018, EN 268.
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Ao longo da costa sucedem-se diversos tipos de ambiente sobre as arribas - antigas praias
quaternarias, campos de fésseis vegetais, flora muito rica com diversos endemismos e formagdes
dunares, que adquirem especial expressdo na Carrapateira. Também a ribeira da Carrapateira,

encaixada entre vertentes escarpadas, constitui uma elevada diversificacdo ecologica e paisagistica.

Os zimbrais do sudoeste vicentino tém aqui uma expressio muito caracteristica, pois
correspondem a séries de vegetacdo que ndo chegam a atingir a etapa de bosque devido as constri¢des
ambientais, como o vento e a salsugem. Destacam-se espécies como a sabina-da-praia (Juniperus
turbinata), a camarinha (Corema album), o carrasco (Quercus coccifera), o bracejo (Stipa gigantea) e o

esparto (Stipa tenacissima) (David & Rosa Pinto, 2014).

Tratam-se de paisagens costeiras raras no pais e muito singulares no contexto da costa

atlantica europeia, correspondendo a situacées com elevado valor cientifico (Cancela d’Abreu et al.,

2002).
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Aspetos historico-patrimoniais:

Em Aljezur pode-se encontrar o castelo mourisco de Aljezur, o centro histérico de arquitetura
algarvia, o Ribat da Arrifana (um dos mais importantes casos de arqueologia ibérica e europeia),
a fortaleza da Carrapateira entre outros monumentos, vestigios arqueoldgicos e galerias (Camara

Municipal de Aljezur, 2019)

Em vila do Bispo destacam-se a ponta de Sagres e o Cabo de Sao Vicente, que estdo associados

a epopeia dos descobrimentos e a personagem do infante D. Henrique.

Este era um ponto de passagem das grandes rotas maritimas entre o Mediterrdneo e o

Atlantico, tornando este lugar um importante marco na histéria da navegacdo portuguesa.

O cabo de S. Vicente é pontuado por um dos maiores fardis da Europa e a sua luz pode ver-se

a 95km da costa (Cancela d’Abreu et al., 2002).

Imagem 1.5 ~ Fotografia aérea do Farol do Cabo de S. Vicente. Imagem 1.6 -~ Fotografia da ponta do Telheiro.

Fonte: amn.pt Fonte: cm-viladobispo.pt

Configurac¢ao Cénica:

As diferentes paisagens que configuram os cenarios desta estrada, apresentam tanto planicies

e zonas montanhosas com influéncia da Serra, como amplas paisagens com vista mar. (Imagens 1.5 e

1.6)

“(...)e mal se dobra uma pequena altura, comeca a avistar-se o mar e os dois cabos de Sagres e

S. Vicente ao longe. A paisagem torna-se ainda mais ampla e erma.” (Proenga, 1983, p.311).
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As cores predominantes a Norte deste trajeto sao os verdes dos pinheiros e matos, cinzas dos

eucaliptos e os dourados das pastagens.
Nos solos a cor cinza acastanhada com tons tostados da mistura entre os xistos e os areais.

Ao longo da costa sucedem-se diversos tipos de ambiente transmitindo sensa¢des de amplidao
e frescura, fortemente influenciadas pelo oceano, revelando-se agressivo e bravo em tempestade. O
frio é muitas vezes rude, mesmo de Verdo. As formas da linha de costa, as cores do mar, das falésias
e dos campos que sobre elas se estendem, os cheiros, a luz, as povoagdes, criam ambientes que dao

identidade a este lugar (Cancela d’Abreu et al., 2002; Proenca, 1983).

Vistas significativas e pontos panoramicos:

Dentro da variedade de vistas que ocorrem ao longo deste trajeto, destacam-se a panoramica
sobre a ribeira da Carrapateira, que oferece, a Este, vista para e vale e cordilheira das Serras de

Espinhago Cao e Monchique, e a Oeste a ribeira que vai desaguar na praia.

Na praia da Bordeira alcanca-se uma boa vista sobre a linha de costa entre o Cabo de S. Vicente

e o cabo Sardao.

Num pequeno desvio pela estrada M1265, pode-se encontrar o miradouro da Cordoama, onde

é possivel observar-se a costa oceanica na sua plenitude.

A ponta da Atalaia, o extremo do cabo de S. Vicente e a ponta de Sagres sdo os pontos

privilegiados na observacdao do mar e da costa.

Equipamentos paisagisticos:

Exatamente com acesso direto pela estrada, é possivel encontrar dois parques de merendas,
um na Bordeira e outro na Raposeira. Os miradouros existentes sdo desviados do caminho em

pequenas distancias, mas vale a pena a visita (Imagem1.7).

- Diagnéstico
Valores:

A envolvente visual da estrada conta com numerosos valores naturais de reconhecimento

publico (Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina, Sitio Natura 2000 da Costa Sudoeste

- ZPE), assim como valores patrimoniais e culturais.
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Imagem 1.7 ~ Fotografia do miradouro da Carrapateira. Fonte: Google maps.

Esta zona, onde estd inserida a estrada paisagistica EN268, corresponde a uma unidade de

paisagem de elevada riqueza biolégica.

Os nucleos urbanos principais (Aljezur e Vila do Bispo) contam com diversas ofertas culturais
e histérico-patrimoniais, e uma vasta organizacdo de trilhos na natureza onde é possivel reconhecer-

se os valores naturais presentes na paisagem.

Apresenta interessantes intersecdes ao longo do decorrido, como com a ribeira da Carrapateira
(no km 27) e com estradas terciarias, que dao acesso a outros valores paisagisticos como a EM 1134 que

faz ligacdo a Carrapateira e a EM1135 que conduz a Serra de Espinhago Cao.

Conflitos e ameacgas:

Esta paisagem, especialmente a ponta de Sagres, é muito procurada por visitantes que
procuram conhecer melhor os valores naturais e culturais que estdo a ela associados, pelo que é
importante estabelecer-se infraestruturas e equipamentos de apoio que oferecam informacdo de modo
a ser possivel uma melhor organizacio deste fluxo e dé a conhecer o patriménio natural e cultural,
transmitindo informacgdo de forma educativa e assim manter-se a preservacao de tais valores (Cancela

d’Abreu et al., 2002).

Na paisagem da zona da Serra, é importante controlar-se melhor a limpeza dos matos pois é

uma zona suscetivel a incéndios. Por outro lado, nas zonas litorais, a protecdo das arribas é um fator
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importante, que pela sua natureza erosiva sdo mais suscetiveis ao desgaste pelo tempo e devem ser

preservadas (Cancela d’Abreu et al., 2002).

Sugestoes:

Estabelecer velocidade de circulagdo maxima de 50km/h e incorporar de elementos que visam

a limitar a mesma.
Sinalizar os trajetos que dao acesso a pontos de miradouros.

Restaurar a ponte que passa sobre a ribeira da Carrapateira e colocar sinalizacao informativa

sobre os seus valores.

Para facilitar a divulgacdo e o reconhecimento de uma estrada, ou trogo de estrada, segundo o
conceito Estrada Paisagistica torna-se importante que seja alvo de sinalizacdo especifica que deve ser
aplicada de acordo com os varios tipos de sinalizacdo indicativa (de informacgao, de pré-sinalizacdo e
de direcao) e apresentada de forma a permitir uma apreensao facil e rapida por parte dos utentes que

circulam nas estradas.

Por exemplo, nos Itinerarios Principais (IP) e Complementares (IC), bem como nas Estradas
Nacionais (EN), através dos quais se tem acesso as Estradas Paisagisticas. Nas localidades situadas nas
proximidades de uma Estrada-paisagistica, a semelhanca do que acontece atualmente relativamente a
algum patrimoénio cultural (ex.: indicagcdo de ponte medieval, anta, etc.), e no inicio de uma estrada ou

troco de estrada classificada como Estrada Paisagistica.
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2. EN267 - Serras Espinhago Cao e Monchique

Esta estrada faz parte do Acervo de Estradas Patrimoénio desenvolvido no ano 2010 pela

Estradas de Portugal S.A. (Anexo I).

- Aspetos técnicos e de desenho Imagem 2.1 - Localizagcdo EN267.

Matricula: EN267.

Designacdo: Estrada que segue de Aljezur, pelas Serras

seceneosecens

de Espinhaco Cao e Monchique, até a conexdo com a IC1.
Ponto de Origem: Aljezur.

Ponto Final: Conexdo com IC1.

Hierarquia: Estrada Nacional (EN). ‘

Velocidade maxima de circulagao: 9okm/h.

VVVVVVVV

(Imagem 2.1) %
0 10 o
Conexoes: R DT

Nos primeiros 500m cruzamento com a EM1002, que oferece acesso ao centro de Aljezur. No
102 quilémetro, cruzamento com uma estrada local que oferece acesso a barragem da Bravura. Em
15km encontra-se a estrada que faz ligagdo com o Alentejo e 2 km adiante cruzamento com o CM 1068,
que te conduz até a A22 (a Sul). No quilometro 20 cruzamento com a EM1067 que conduz para Norte, e

3km a frente a EM532 que guia para Sul.
Cruzamento com a estra N266 aos 29km e chegada a Monchique aos 30km.

A estrada segue para Este e cruza com a EM502 aos 54km, que segue para Silves. Aos 56km
cruza com o a estrada M542, dando acesso a Sao Marcos da Serra, e termina aos 57km no cruzamento

com a IC1.

Acessibilidade:

A estrada nacional 267 tem inicio em Aljezur e termina, exatamente, no cruzamento com o IC1.

E a estrada que liga as Serras de Espinhaco cio e Monchique.

Pode ser acedida a Oeste, pela N122, em Aljezur, a Este pelo IC1, ou no km30 pela estrada 266,

que desce desde o Alentejo e atravessa Monchique.
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Perfil Longitudinal:
De Aljezur até ao cruzamento com a IC1, a estrada varia entre os 100 e os 500 metros de altitude

e é na zona de Monchique que apresenta os maiores valores (Imagem 2.2).

O seu perfil é bastante curvilineo, e intensifica-se na zona da Serra de Monchique. (Imagem 2.2)

Sendo esta a estrada que liga as Serras de Espinhaco cdo e Monchique, a maior parte do trajeto
é feito em zonas de maior altitude, oferecendo vistas panoramicas de elevado interesse sobre as

encostas que descem progressivamente e ao longo das quais se vé frequentemente o mar na linha de

horizonte (Cancela d’Abreu et al., 2002).

Imagem 2.2 - Corte de perfil EN267 Aljezur - S. Marcos da Serra). Fonte: Carta Militar, Folha 7 - Esc.1/250 000.
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Perfil Transversal:

Trajeto de largura pouco variavel, sempre com duas faixas de circulacdo e dois sentidos. A

estrada estd, a data desta dissertacdo, em condi¢des razoaveis, com bermas limpas e rails de protecao

nos trogos mais elevados.
A sinalética presente é suficiente para que se conduza em seguranca e informativa para que se

chegue ao destino.
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Tragado:

Estre troco desenrola-se entre Aljezur e IC1, no sentido O-E e com um tragado mais sinuoso

que linear. Apresenta vistas amplas ao longo de todo o trajeto, que segue encaixado na Serra.

- Caracterizacio paisagistica geral
Aspetos fisico-ambientais:

Esta unidade de paisagem é um macigo que se destaca em toda a regido. A Serra é vista da

envolvente e da Serra vé-se a envolvente.

O relevo em toda a unidade organiza-se em funcdo da Serra de Monchique, onde se evidenciam
dois cumes (Foia e Picota) que atingem 902m e 744m de altitude e sdo as mais altas elevagdes do Algarve

e do Sul de Portugal.

Na parte central da Serra, o uso do solo organiza-se por vezes em socalcos agricolas, envolvidos

por vegetacdo associada as comunidades de sobreirais, carvalhais e azinhais.

Nalguns contrafortes da Serra, o sobreiral atinge a fisionomia de um bosque e os matagais sdo
dominados pelos medronheiros (Arbutus unedo) e espécies arbustivas mais baixas como o tojo-gatum
(Stauracanthus boivinii), a carvalhica Quercus lusitdnica), a esteva (Cistus ladanifer) e o tojo-prateado

(Ulex argenteus) (Quinto-Canas et al., 2012).

E possivel observar-se a presen¢a macica de eucaliptos, que ocuparam o lugar do sobreiral,
embora na encosta Sul da Serra, entre Alferce e Marmelete, onde passa a estrada N267, domine o

sobreiro, alternado com hortas e pomares.

Na encosta Norte, virada para a Saboia, os medronhais sdo a formagao vegetal dominante, que
para além do interesse ecolédgico, apresenta também um valor econémico importante para a regiao

(Cancela d’Abreu et al., 2002).

A vegetacdo natural em Monchique reflete o contacto do extremo meridional da flora atlantica
com a flora mediterranica. Em altitude predomina a flora atlantica, enquanto a flora mediterranica é
dominante a média e baixa altitude especialmente nas encostas viradas a sul. Em altitude, destacam-
se espécies arbustivas como o tojo (Ulex minor), a arendria (Arenaria montana), a urze (Erica australis),
e espécies arboreas relativamente raras como a adelfa (Rhododendron ponticum), a faia (Myrica faya) e

o azevinho (l/lex aquifolium) (Quinto-Canas et al., 2012).

As linhas de 4gua associadas a Serra de Monchique sdo acompanhadas por galerias ripicolas

densas, resultado da influéncia de um clima himido e de caudais mais abundantes que no resto na
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regido. A vegetacio ripicola é composta por tamujal (nos leitos de estiagem dos rios torrenciais),
freixial ribeirinho (com Fraxinus angustifolia), amial (com Alnus glutinosa) e salgueiral no leito

torrencial de rios e ribeiras (Quinto-Canas et al., 2012).

Nesta unidade encontram-se paisagens raras no contexto do Sul do pais, com combinagdes de
caracteristicas particulares, tanto em termos naturais (relevo, clima, vegetacdo) como de humanizacio.

(Imagem 2.4)

Esta paisagem esta inserida no plano de ordenamento e gestdo da paisagem Sitio Natura 2000
de Monchique e Sitio Natural 2000 de Arade/Odelouca (CAmara Municipal de Monchique, 2023; Cancela

d’Abreu et al., 2002). (Imagem 2.3)

Imagem 2.3 - Areas protegidas EN 267. Imagem 2.4 - COS 2018 EN 267.

\
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Aspetos historico-patrimoniais:

Esta estrada pertence aos Concelhos de Aljezur, Silves e Monchique, locais que apresentam

enorme riqueza historico-patrimonial.

Em Aljezur pode-se encontrar o castelo mourisco de Aljezur, o centro histérico de arquitetura
algarvia, o Ribat da Arrifana (um dos mais importantes casos de arqueologia ibérica e europeia),
a fortaleza da Carrapateira entre outros monumentos, vestigios arqueoldgicos e galerias (Cimara

Municipal de Aljezur, 2019).
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Silves, antiga capital Islamica do Algarve, € um dos pontos indicados na rota histérica dos
Omiadas pelas suas origens que remontam ao periodo arabe que deixou varios vestigios presentes até
hoje, tornando a cidade rica em patriménio histérico (CAmara Municipal de Silves, 2023; Regido de

Turismo do Algarve et al., 2016).

Monchique, muito conhecido pelas termas e beneficios das aguas sédicas, era considerado no

periodo islamico por “montanha sagrada”.

Apresenta dois principais locais de interesse arqueolégico: o Cerro do Castelo de Alferce, que
apresenta ruinas de uma fortificacdo islamica da época emiral-omiada e ndo s6, dados cientificos
disponiveis confirmam que este local foi ocupado e reocupado em diferentes épocas e em distintos
momentos civilizacionais. O Sitio Arqueolégico do Cerro do Castelo de Alferce esta classificado como
sitio de interesse publico desde junho de 2013 (Portaria n.2 429-A/2013, de 28 de junho) pois esta
associado a um assentamento rural do periodo islamico, com fortificacdo e zona residencial. Toda a
area classificada possui sensibilidade arqueoldgica maxima, tendo sido definida uma zona especial de

protecdo que inclui toda a elevagdo. (CAmara Municipal de Monchique, 2023).

Configuragao Cénica:

A estrada desenrola-se pelas Serras de Espinhago Cao e Monchique, mas é a de Monchique que
mais se sobressai no cendrio, pela sua verdura e frescura que contrastam com as condi¢des

envolventes mais secas (Cancela d’Abreu et al., 2002).

“Monchique é um algarve diferente: mais alto, mais pluvioso e mais temperado. Distingue-se
por um tipo vegetal diverso; sdo mais variados os seus tons de verde; véem-se castanheiros de mistura
com eucaliptos e alfarrobeiras, plantas dos paises himidos com plantas dos climas secos.” (Proenga,

1983, P.195).

A vista para Sul abrange todo o Algarve, com o oceano no horizonte, a Norte a continuacdo da

Serra que termina no Alentejo e que de um ponto mais alto é possivel observar.
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Aos 47km do decorrido, a vista Sul altera-se com a presenca do plano de agua da barragem de

Odelouca, trazendo uma nova sensagao a este percurso (Imagem 2.5).

Imagem 2.5 -~ Fotografia aérea da barragem de Odelouca e Serra de Monchique. Fonte: jornaldemonchique.pt

Vistas significativas e pontos panoramicos:

Dentro da variedade de vistas que ocorrem ao longo deste trajeto, destacam-se panoramicas

sobre as encostas algarvias que descem e tém o mar como remate no horizonte.

Num desvio de 7km pela estrada N266-3, é possivel o acesso ao miradouro da Fonte Santa e ao

miradouro da Foia (Imagem 2.6), que apresenta um panorama descrito como de maxima beleza.

Imagem 2.6 ~ Fotografia do miradouro da Foia. Imagem 2.7 - Fotografia do miradouro da Picota.

Fonte: cm-monchique.pt Fonte: cm-monchique.pt
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Equipamentos paisagisticos:

Ao longo deste percurso é possivel encontrar inimeros acessos a miradouros, que oferecem

diferentes perspetivas da paisagem. (Imagens 2.6 e 2.7)

A Norte da povoacgio de Aguas Belas, o Miradouro dos picos, a 1km de desvio da estrada
principal. Pela estrada N266-3, em 5km € possivel encontrar-se o miradouro da Fonte Santa e seguindo
caminho, o miradouro da Féia. Em Alferce, aos 40km deste roteiro paisagistico, é possivel encontrar
um parque de merendas junto a estrada, os passadi¢os do Barranco do Demo (Imagem 2.8), com vistas

de cortar a respiragdo e a estrada municipal M1073 que conduz ao parque da barragem de Odelouca

(Imagem 2.5).

No final da estrada, em Sdo Marcos da Serra é possivel encontrar o parque de merendas de

Fonte Nova do Serrado, que fica num desvio de 2km da EN267.

- Diagndstico

Valores:

A envolvente visual da estrada conta alguns valores naturais com reconhecimento publico (Sitio

Natura 2000 de Monchique e Sitio Natura 2000 de Arade/ Odelouca, assim como valores patrimoniais

e culturais (Camara Municipal de Monchique, 2023; Cancela d’Abreu et al., 2002).

Os principais valores aqui presentes sdo o
conjunto de caracteristicas naturais de clima, relevo
e vegetacdo que proporcionam a paisagem
particular da Serra algarvia e rara no contexto do Sul

do Pais.

Os nucleos urbanos principais como Aljezur,
Silves e Monchique contam com importantes
ofertas culturais e histérico-patrimoniais, como a

cobicada gastronomia ou as termas de Monchique.

Ao longo de todo o percurso é possivel obter
inimeros panoramas da paisagem algarvia, mas é
nos miradouros que se conseguem as melhores
vistas, podendo-se observar o Algarve na sua

generalidade.

Imagem 2.8 - Fotografia dos passadigos do barranco do

Demo. Fonte: Google maps.
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Conflitos e ameacas:

Esta paisagem atualmente encontra-se bastante descaracterizada na sequéncia do incoerente

processo de florestagdo e dos incéndios. (Cancela d’Abreu et al., 2002).

Apresenta controvérsia no uso dos solos, onde se constata a coexisténcia de situacdes de

elevada biodiversidade com ocorréncias de areas de baixo interesse biologico.

Sugestoes:

Estabelecer velocidade de circulagio maxima de 50km/h e incorporar elementos que visam a

limitar a mesma.

Para facilitar a divulgacdo e o reconhecimento de uma estrada, ou trogo de estrada, segundo o
conceito Estrada Paisagistica torna-se importante que seja alvo de sinalizacdo especifica que deve ser
aplicada de acordo com os varios tipos de sinalizacdo indicativa (de informacgao, de pré-sinalizacdo e
de direcao) e apresentada de forma a permitir uma apreensao facil e rapida por parte dos utentes que

circulam nas estradas.

Por exemplo, nos Itinerarios Principais (IP) e Complementares (IC), bem como nas Estradas
Nacionais (EN), através dos quais se tem acesso as Estradas Paisagisticas. Nas localidades situadas nas
proximidades de uma Estrada-paisagistica, a semelhanca do que acontece atualmente relativamente a
algum patrimoénio cultural (ex.: indicagcdo de ponte medieval, anta, etc.), e no inicio de uma estrada ou

troco de estrada classificada como Estrada Paisagistica.
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3. EN124 - Barrocal

Esta estrada faz, igualmente, parte do Acervo de Estradas Patrimoénio desenvolvido no ano 2010

pela Estradas de Portugal S.A. (Anexo I).

- Aspetos técnicos e de desenho
Imagem 3.1 - Localizagéio EN7124.

Matricula: EN124.

Designacdo: Estrada que segue de Porto de Lagos

(Portimao), até Sao Bartolomeu de Messines.
Ponto de Origem: Porto de Lagos (Portimao). S

Ponto Final: Sao Bartolomeu de Messines.

Hierarquia: Estrada Nacional (EN).

Velocidade maxima de circulagao: 9okm/h.

(Imagem 3.1)

Conexoes:

No primeiro quilémetro, cruzamento com a estrada

km
0 10

municipal M1073, que faz ligagdo com Alferce, Monchique.
Aos 10km, cruzamento com a EM502 que oferece acesso a Silves, situado a Norte deste trajeto e aos

12km cruzamento com a 124-1 a Sul, que faz ligacdo com a A22.

Aos 17km, acesso com a EM1152 que oferece acesso as povoagdes localizadas a Sul desta

estrada, voltando a cruza-la aos 20km.

Aos 19km, conexdo com a estrada municipal 124-3, que guia até a barragem do Arade e do

Funcho.

No quilémetro 23 cruzamento com a M1163 a Sul e aos 26km com a M1079 a Norte, dando acesso

a barragem do Funcho.

Ja no troco final, aos 30km, acesso a Sao Bartolomeu de Messines.
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Acessibilidade:

A estrada N124 tem na sua totalidade 143km e une Portimao a Alcoutim, passando pelo Barrocal
e Serra do Algarve. O trogo aqui destacado sdo apenas os 30km compreendidos entre Porto de Lagos

e Sao Bartolomeu de Messines.

0 acesso ao Porto de Lagos pode ser feito por Sul, através do primeiro trogo da N124, que inicia

na cidade de Portimdo, através da N125 ou A22.

Por Norte, a estrada N266 da acesso desde Monchique.

Perfil Longitudinal:

Do Porto de Lagos até Sao Bartolomeu de Messines, a estrada varia entre os 10 e os 150m de

altitude, sendo na zona de Sdo Bartolomeu onde apresenta as maiores altitudes (Imagem 3.2).
O seu perfil apresenta-se bastante curvilineo até Silves, tornando-se mais linear nos ultimos

quilémetros.

Imagem 3.2 - Corte de perfil EN 124 (Porto de Lagos - S. Bartolomeu de Messines). Fonte: Carta Militar, Folha 7 - Esc.1/250 000.
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Perfil Transversal:

Trajeto de largura pouco variavel, sempre com duas faixas de circulacdo e dois sentidos. A

estrada estd, a data desta dissertacdo em mas condi¢des, com bermas pouco cuidadas e sem seguranga.

7

A sinalética presente é explicativa das fracas condicdes da estrada, suficiente para que se
conduza em segurancga e informativa para que se chegue ao destino. Apenas ap0s a cidade de Silves

se constata um troco em boas condigdes fisicas.
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Tragado:

Estre trogo desenrola-se entre Porto de Lagos e Sdo Bartolomeu de Messines, no sentido O-E

e com um tragado sinuoso nos primeiros quilémetros antes de Silves, tornando-se linear nos tltimos.

Apresenta vistas, ao longo do trajeto, para serros e vales do barrocal, com alguns vislumbres

do rio Arade. Nas zonas de maior altitude observam-se vistas mais amplas para a Serra de Monchique.

- Caracterizacio paisagistica geral

Aspetos fisico-ambientais

Esta estrada esta inserida no Barrocal algarvio, que corresponde a uma extensa faixa, de

largura variavel, entre a Serra algarvia e o Litoral.

Esta faixa, sensivelmente paralela a linha da costa sul, apresenta um substrato dominante de

calcarios do Jurassico e Cretacico, o que origina um conjunto de colinas de relevo irregular - os cerros,

também caracterizados pelo vermelho forte dos solos e frequente presenca de afloramentos rochosos

que tém grande realce na paisagem pelo contraste das suas cores claras comparativamente as

tonalidades barrentas de onde surgem (Braganca dos Santos & Fernandes, 2018).

O povoamento nesta zona é relativamente denso e disperso, distribuindo-se tradicionalmente

ao longo das estradas (Imagem 3.4).

O mosaico tipico de pomares de sequeiro, que segundo Mariano Feio (1983) constitui o trago

distintivo da paisagem rural algarvia ainda se conserva em muitas zonas.

Imagem 3.3 - Areas protegidas e EN 124.
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Imagem 3.4 - COS 2018 e EN 124.




Caracteristico da paisagem do Barrocal algarvio e intrinsecamente associada aos pomares de
sequeiro, nos quais dominam a oliveira (Olea europea), a figueira (Ficus carica), a alfarrobeira (Ceratonia

siliqua) e a amendoeira (Prunus dulcis), destaca-se a presen¢a de muros de pedra seca.

Os bosques do barrocal sdo dominados pela azinheira (Quercus rotundifolia) e por vezes pelo
carvalho (Quercus faginea subsp. alpestris). Nos matagais destacam-se o carrasco (Quercus coccifera), o
medronheiro (Arbutus unedo) e outros arbustos de maior porte como a aroeira (Pistacea lentiscus), o
espinheiro preto (Rhamnus oleoides), e trepadeiras, como a madressilva (Lonicera implexa) e o alegra-
cdo Smilax aspera var. aspera). A degradacdo dos matagais da origem aos matos, dominados por tojos

e tomilhos, como Thymus lotocephalus, espécie endémica do Algarve (Quinto-Canas et al., 2012).

O rio Arade e barragem com o mesmo nome (Imagem 3.5), que se localiza a Norte de N124, é
um dos cursos com maior significado nesta paisagem, pela importancia que tem na protecdo do habitat
da boga-portuguesa e outros ciprinideos, da lontra e algumas espécies de morcegos (Cancela d’Abreu

et al., 2002).

Esta paisagem esta inserida no plano de ordenamento e gestdo da paisagem Sitio Natura 2000
de Arade/Odelouca, Sitio Natura 2000 do Barrocal, Reserva Ecoldgica Nacional (REN) e Reserva Agricola

Nacional (RAN) (Imagem 3.3).

Imagem 3.5 -~ Fotografia da barragem do rio Arade. Fonte: Google maps.
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Aspetos historico-patrimoniais:

Esta estrada pertence aos Concelhos de Portimao e de Silves.

7

Portimao é uma cidade com uma imagem muito industrial caracteristica da sua histéria

relacionada com a industria piscatoria, a sua vila de Alvor é um dos locais referidos na rota Omiada
como tendo sido um antigo e prospero porto no periodo arabe (Regido de Turismo do Algarve et al.,
2016).

Silves, antiga capital Islamica do Algarve, é um dos pontos indicados na rota histérica dos
Omiadas pelas suas origens que remontam ao periodo arabe que deixou varios vestigios presentes até
hoje, tornando a cidade rica em patriménio histérico (CAmara Municipal de Silves, 2023; Regido de

Turismo do Algarve et al., 2016).

Junto a estrada N124, pode-se encontrar, em Silves, a Cruz de Portugal classificada como

Monumento Nacional desde 1910 (Cimara Municipal de Silves, 2023) (imagem 3.6).

Imagem 3.6 - Cruz de Portugal, em Silves. Fonte: cm-silves.pt

Configurac¢ao Cénica:

A estrada desenrola-se pelo barrocal algarvio, e tem como cenario a serra de Monchique a

Norte e vales do barrocal a Sul.

No inicio ainda é possivel observar-se reflexos da Serra, pelos solos escuros e vegetacdo
existente como os eucaliptos. A medida que se vai percorrendo a estrada, a sensacdo de secura do

barrocal vai-se instalando, com a presen¢a dos solos mais barrentos e a vegetacdo dos pomares de
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sequeiro como alfarrobeiras (Ceratonia siliqua) e oliveiras (Olea europaea) e dos bosques de azinheiras

(Quercus rotundifolia) e sobreiros (Quercus suber).

As vistas sdo, na maioria, sobre vegetacdo de sequeiro espontinea, pomares de sequeiro e
pomares de regadio (laranjeiras) (Imagem 3.8) junto as zonas mais povoadas, muros de pedra seca e
aglomerados urbanos tipicos do algarve rural, resultando num mosaico paisagistico muito

caracteristico.

“Alargam-se por um momento os vales, ameniza-se um pouco a paisagem, mas dentro em
breve aproximam-se de novo os cerros, o solo agita-se mais e volta a dominar a facies atormentada e

agreste(...).” (Proenca, 1983, p.218).

Ao longo do percurso a estrada cruza-se com a ribeira de Odelouca (Imagem 3.7) e com o rio
Arade, que corre da barragem localizada a Norte deste trajeto. Em Silves a estrada segue
paralelamente ao rio durante 300m e volta a interceta-lo a Norte, no km17. A estrada M124-3 conduz a

sua barragem num percurso de 3km.

Imagem 3.7 - Fotografia da ribeira de Odelouca. Imagem 3.8 - Fotografia de pomar de laranjeiras, em Silves.

Fonte: Autora, 2023. Fonte: Autora, 2023.

Equipamentos paisagisticos:
Ponte sobre a ribeira de Odelouca aos 2km, e sobre o rio Arade aos skm e aos 17km.

A entrada de Silves, um parque de merendas sob um frondoso pinheiro manso (Pinus pinea) e

0 parque municipal de Silves junto ao rio Arade.

76



Na estrada M124-3, acesso aos parques de merendas adjacentes as barragens do Arade e
Funcho. Na estrada M1161, a uma distancia de 240m da estrada N124, um parque de merendas. Na

estrada M1079, acesso a um outro parque de merendas da zona Este da barragem do Funcho.

- Diagndstico
Valores:

A envolvente visual da estrada conta alguns valores naturais com reconhecimento publico (Sitio

Natura 2000 e na Reserva Ecoldgica Nacional (REN)).

Os principais valores aqui presentes sdo a propria paisagem envolvente a estrada,
representativa da paisagem do Barrocal, a ribeira de Odelouca e rio Arade com que cruza ao longo do

decorrido e os pomares de citrinos que sao um marco na identidade da regiao.

0 nucleo urbano de Silves, que conta com diversas ofertas culturais e histérico-patrimoniais.

Conflitos e ameacgas:

A tendéncia para o abandono é a maior ameaga para a degradacdo desta paisagem, é o caso

dos muros de pedra seca e de culturas tradicionais deterioradas (Imagens 3.9 e 3.10).

Imagem 3.9 ~ Fotografia de muro de pedra seca Imagem 3.10 ~ Fotografia de pomar de sequeiro

em abandono. Fonte: autora, 2023. em abandono. Fonte: autora, 2023.
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As margens dos rios e ribeiras apresentam galerias ripicolas com a presenca de canavial

invasor - Arundo donax.

Tendéncia para a instalacdo de pomares de regadio (citrinos) junto aos recursos hidricos,

fomentando a contaminagao das aguas (Cancela d’Abreu et al., 2002).

Este troco, aqui descrito, pertence a estrada EN124, que liga o interior da regido do Algarve
transversalmente, desde Portimdo a Alcoutim, sendo que o seu transito é na maioria das vezes afluente
e utilizado por veiculos pesados de transporte de mercadorias, tornando o seu decorrido menos

seguro para observacdo paisagistica durante a viagem.

Sugestoes:

Estabelecer velocidade de circulagio maxima de 50-70km/h e incorporar elementos que visam

a limitar a mesma.

Criar pontos para observacdo da paisagem junto das bermas, em locais situados
estrategicamente sobre vistas mais abrangentes, onde os utentes desta estrada possam descansar e

observar a envolvente em seguranca.

Para facilitar a divulgacdo e o reconhecimento de uma estrada, ou trogo de estrada, segundo o
conceito Estrada Paisagistica torna-se importante que seja alvo de sinalizacdo especifica que deve ser
aplicada de acordo com os varios tipos de sinalizacdo indicativa (de informacgao, de pré-sinalizacdo e
de direcao) e apresentada de forma a permitir uma apreensao facil e rapida por parte dos utentes que

circulam nas estradas.

Por exemplo, nos Itinerarios Principais (IP) e Complementares (IC), bem como nas Estradas
Nacionais (EN), através dos quais se tem acesso as Estradas Paisagisticas. Nas localidades situadas nas
proximidades de uma Estrada-paisagistica, a semelhanca do que acontece atualmente relativamente a
algum patrimoénio cultural (ex.: indicagcdo de ponte medieval, anta, etc.), e no inicio de uma estrada ou

troco de estrada classificada como Estrada Paisagistica
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4. EN2 - Estrada Patrimoénio

Esta estrada foi a pioneira no conceito estradas patrimdnio. Em 2001, o trogo entre Almoddvar
e S. Bras de Alportel foi o primeiro troco de estrada, em Portugal, a ser recuperado com base no
conceito de “Estrada Patrimoénio”. Estd por isso presente no Acervo de Estradas Patriménio

desenvolvido no ano 2010 Estradas de Portugal S.A. (Anexo I).

- Aspetos técnicos e de desenho

; Imagem 4.1 - Localizagdo EN2.
Matricula: EN2.

$40 Pedro do
sois  Penedos

Designacdo: Estrada que segue de S. Bras de Alportel A
até ao cruzamento com a ribeira do Vascao, na fronteira com e L e

o Alentejo. i
Ponto de Origem: S. Bras de Alportel.
Ponto Final: Ribeira do Vascao.
Hierarquia: Estrada Nacional (EN).
Velocidade maxima de circulagao: 9okm/h.

(Imagem 4.1) =

Conexoes:

Apbds saida do nucleo urbano de S. Bras, no sentido

Norte, aos 3km, cruzamento com a estrada municipal M1203,

que oferece acesso terciario para Oeste, e aos 3,5km cruzamento com a M1202 que da acesso a

povoacdes localizadas a Este.

Aos 13km desta estrada, na zona de Barranco do Velho, cruzamento com a estrada N124, que

liga o Algarve desde Silves a Alcoutim, pelo Barrocal e Serra.

No quilémetro 34, cruzamento com a estrada M504, na zona do Ameixial, que segue para

Cachopo.

Por fim, aos 40km, cruzamento com a ribeira do Vascdo, que faz a fronteira com o Alentejo.
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Acessibilidade:

A estrada nacional 2 tem inicio em Faro e termina em Chaves, sendo a Unica estrada que une

Portugal de Norte a Sul num s6 trajeto.

O trogo selecionado para esta descricdo esta compreendido entre S. Bras de Alportel e Faro,
podendo ser acedido pela estrada N270, que conduz até S. Bras, tanto por Este e Oeste da sua

localizagao, ou pela propria estrada N2 que segue desde Faro, no sentido Sul-Norte.

Perfil Longitudinal:

De S. Bras de Alportel até a ribeira do Vascao, a estrada varia entre os 200 e 0os 500 metros de
altitude e é entre o vale Maria Dias e o vale de Cavalos, no km 18 e no 26, respetivamente, que apresenta

os maiores valores topograficos, chegando aos 550m de altitude (Imagem 4.2).

O trajeto é bastante curvilineo ao longo de toda a sua longitude, e estando este inserido na
Serra algarvia, as vistas panoramicas sobre as encostas e vales da Serra do Caldeirao sido de elevado

interesse.

Imagem 4.2 - Corte de perfil EN2 (S. Brds Alportel ~Rib. do Vascdo). Fonte: Carta Militar, Folha 598 - Esc.1/25 000.
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Perfil Transversal:

Trajeto de largura pouco variavel, a rondar os 8 metros, sempre com duas faixas de circulagao
e dois sentidos. A estrada esta, a data desta dissertagdo, em condi¢bes razoaveis, com bermas limpas

e rails de protecdo nos trocos mais elevados.
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A sinalética presente é suficiente para que se conduza em seguranca e informativa para que se

chegue ao destino.

Tragado:

Estre troco desenrola-se entre S. Bras de Alportel e ribeira do Vascdo, no sentido S-N e com

um tragado sinuoso.

Apresenta vistas amplas ao longo de todo o trajeto, que segue encaixado na Serra.

- Caracterizacio paisagistica geral
Aspetos fisico-ambientais:

A estrada N2 fica localizada na Serra do Caldeirao, que juntamente com a Serra de Monchique

formam a Serra Algarvia.

O povoamento é escasso nesta paisagem e desenvolveu-se em pequenos aglomerados,

paralelamente a estrada que, durante séculos, foi a principal ligacdo do Algarve com o resto do pais.

A Serra do Caldeirdo individualiza-se por ser significativamente mais seca, mais isolada e
despovoada que a Serra de Monchique. Este complexo montanhoso separa o Alentejo do Algarve e
constitui uma extensa formagdo de relevos com altitudes que pontualmente passam dos 500 metros.
As temperaturas sdo mais moderadas que no baixo Alentejo, a vegetacdo é mais densa e o verde da

vegetacdo mais intenso.

O coberto vegetal é composto por manchas de vegetacao arborea introduzida, isto é, de
eucalipto e pinheiro bravo, (Imagem 4.4), de bosques de sobreiro (Quercus suber) e de azinheira
(Quercus rotundifdlia), bem como de matagais de substituicio do bosque, com a predominéncia de
arbustos grandes de medronheiro (Arbutus unedo), espinheiro preto (Rhamnus oleoides), espargo-bravo
(Asparagus albus), entre outras espécies. A degradacdo do matagal da origem a presenca de matos

onde dominam espécies como a esteva (Cistus ladanifer) e tojo (Ulex argenteus) (Quinto-Canas et al.,

2012).

S. Bras de Alportel até aos anos 20 do século passado tinha as maiores fabricas transformadoras
de cortica do pais, aproveitando a aptiddo natural desta regido para o sobreiro (Cancela d’Abreu et

al., 2002).
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Imagem 4.3 - Areas protegidas e EN2. Imagem 4.4 - COS 2018 e EN2.

O sitio Natura 2000 “Caldeirdo”, com uma area aproximada de 50 000 hectares, inclui o “ntcleo
de vegetacdo melhor conservado da parte Leste da Serra algarvia, sendo a sua importancia justificada
pela 6tima estrutura e densidade do coberto vegetal. Relativamente a fauna é de real¢ar a importancia
desta area para o lince ibérico, associado ao nucleo da ribeira de Odeleite, que desempenha um papel
importante para a conservagio da espécie na regido do Sotavento algarvio. (Comissdo de Coordenacdo

e Desenvolvimento Regional do Algarve, 2004).

Esta paisagem esta inserida no plano de ordenamento e gestdo da paisagem Sitio Natura 2000
do Caldeirdo, em areas mais reduzidas Sitio Natura 2000 de Monchique e do Guadiana. Sitios RAMSAR
na area adjacente a ribeira do Vascao, Rede Ecoldgica Nacional (REN) e pequenas areas pertencentes

a Rede Agricola Nacional (RAN) (Imagem 4.3) (Diregdo Geral do Territério, 2023).

Aspetos historico-patrimoniais:

Esta estrada pertence aos Concelhos de S. Bras de Alportel e Loulé, locais com importante

patriménio natural, cultural e histérico.

Em S. Bras de Alportel ha registo de ocupacdo humana desde a pré-historia, sendo o periodo

romano e islamico os que representam mais testemunhos, como é o caso da “calcadinha”, um antigo
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caminho romano, ou o moinho do Bengado, elemento que representa a cultura rural (Cimara Muncipal

de Sao Bras de Alportel, sem data).

Loulé, o maior concelho do Algarve, habitado, em tempos, pelos romanos, visigodos e arabes,
foi um importante centro urbano, comprovando-se atualmente pelos diversos elementos patrimoniais
que marcam a histéria e a identidade deste lugar. Desde o castelo medieval, passando pelas ruas
estreitas de casas brancas, ao mercado municipal de estilo neoarabe (Camara Municipal de Loulé, sem

data).

A EN2 é considerada estrada patrimoénio, que descrito por Anténio Lamas, sdo estradas de um
de trés tipos: No primeiro estdo estradas com interesse historico - porque correspondem a percursos
com origem e importancia histérica assinalaveis (como antigas estradas romanas, caminhos de
Santiago, estradas abertas por motivos historicos relevantes) ou porque sio estradas cuja construcdo

constituiu um marco importante na histéria da comunicacido e dos transportes ou na histéria das

técnicas construtivas.

Imagem 4.5 - Fotografia da vista panordmica da Serra do Caldeirdo. Fonte: autora 2023.

No segundo tipo situam-se as que se podem designar por estradas panoramicas. Equivalem a
percursos que, pelo interesse paisagistico ou beleza da sua envolvente natural, podem oferecer pontos
de vista distintos, por exemplo, estradas que atravessam parques naturais ou areas protegidas

(Imagem 4.5).

Por ultimo, rotas turisticas ou rotas turistico-patrimoniais, que sdo itinerarios que

proporcionam o acesso a valores de interesse cultural com potencial turistico.
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A estrada nacional 2 cabe em todos os tipos de Estrada Patrimoénio, permitindo ilustrar o

conceito de forma eficaz (Lamas, 2003).

Em 2001, o trogo da EN2 entre Almodovar e S. Bras de Alportel foi recuperado com base no
conceito de “Estradas Patriménio”, assumindo o valor da estrada como patriménio cultural e de
interesse turistico, incentivando a salvaguarda e valorizacdo do patriménio Estrada e de todos os

elementos que o compdem.

A intervenc¢do consistiu na melhoria do pavimento, da sinalizacdo e das condi¢cdes de
segurang¢a, com recuperacio de marcos e guardas de seguranca antigas. Foram também
intervencionados equipamentos como areas de repouso com parques de estacionamento e de
merendas, casetas de material e abrigos de autocarros, ajardinamento de um fontanario e de um
miradouro. Também foram recuperadas, como elemento patrimonial, as casas dos cantoneiros
localizadas a beira da estrada, que serviam o cantdo - funcionario responsavel pela manutencdo de

uma rede de estradas numa dada regido (Infraestruturas de Portugal, 2021).

Configuragao Cénica:

A estrada desenrola-se pela Serra do Caldeirao, com paisagens amplas que transmitem tanto a
sensacdo de tranquilidade como de isolamento. O cheiro a eucalipto traz frescura, o verde dos
pinheiros e dos sobreiros enche a paisagem e por vezes vislumbres de barragens no meio da vegetacao,

trazendo o elemento de 4gua para a paisagem.

Durante o decorrer deste trajeto, entre curva e contracurva, pequenas povoagdes vao surgindo

junto a estrada, representando a cultura rural algarvia.

“A direita o olhar estende-se, por montes e vales, num horizonte de muitas léguas, logo seguido
a esquerda por outro soberbo panorama sobre a incomparavel ondulacdo das colinas e dos cerros. De
tal maneira se abusou da expressdo ‘mar de montanhas’ que ela perdeu a forga para exprimir esta

maravilha.” (Proenca, 1983, p.215).

Os panoramas ao longo da viagem sdo sempre surpreendentes, umas vezes para Este outras para

Oeste, conforme o desenrolar da estrada (Imagens 4.6 € 4.7).

E no km24 que esta localizado o miradouro com a vista mais abrangente, ai tem-se a nog¢ao da

imponéncia da Serra algarvia.
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Imagem 4.6 - Fotografia da vista da estrada Imagem 4.7 - Fotografia da vista da estrada N2. Fonte: autora 2023.

N2. Fonte: autora 2023.

Vistas significativas e pontos panoramicos:

A medida que se vai percorrendo a estrada, as vistas vdo se tornando mais abrangentes e
cativantes. Logo a saida de S. Bras, a 2,4km de distdncia, o miradouro do Alto da Arroteia, aos 8km o
miradouro do Bispo, com a oferta de vistas com mais profundidade. Mas destaca-se o miradouro do

caldeirdo (Imagem 4.8), aos 24km, na altitude de 542m, com admiraveis panoramas da Serra algarvia.

Imagem 4.8 - Fotografia do miradouro do caldeirdo. Fonte: Google maps.
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Equipamentos paisagisticos:

Para além da oferta de miradouros ao longo do trajeto, é possivel encontrar-se o parque da
Fonte Férrea, no inicio da EN2, com area de merendas, fonte de aguas férreas e equipamentos de apoio

ao visitante (Camara Municipal de S.Bras de Alportel, 2023).
O miradouro do caldeirdao, aos 24km, com zona de estacionamento e area de merendas.

Mais adiante, no Vale da Rosa, um pequeno parque de merendas do lado direito no sentido S-
N. No quilémetro 35 deste troco, a Fonte da Seiceira, localiza-se a 1km do Ameixial, onde em 2016 foi

inaugurado um espelho de agua e conta com area de merendas e lavabos.

- Diagndstico
Valores:
A envolvente visual da estrada conta alguns valores naturais com reconhecimento publico (Sitio

Natura 2000 do caldeirdo, em areas mais reduzidas Sitio Natura 2000 de Monchique e do Guadiana,

Reserva Ecolégica Nacional (REN) e Sitios RAMSAR), assim como valores patrimoniais e culturais.

A EN2 e a Serra do Caldeirdo complementam-se nesta dinadmica de estrada paisagistica e deve
ser intima a relagdo entre a estrada e a paisagem (a estrada permite visualizar paisagens, sendo ela
propria um importante elemento constituinte da paisagem), ndo ha diivida que as estradas que melhor
se integram na paisagem, acompanham as curvas de nivel e contornam as encostas permitindo revelar
subitamente, um elemento marcante na paisagem (ex.: um macico arbéreo relevante ou um Castelo no

cimo de uma colina) (Vasconcelos & Graga, 2010).

Conflitos e ameacas:

Os espacos florestais deverdo ser objeto de especiais preocupacdes com os povoamentos de

espécies exdticas e falta de manutengdes de prevencgdo dos fogos florestais.

Sugestoes:

Estabelecer velocidade de circulagio maxima entre 50-70km/h e incorporar elementos que

visam a limitar a mesma.
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Nas areas de miradouros constata-se alguma degradacao, pelo que se sugere requalificacdes e

mobiliario de sombreamento para que as zonas de merendas destes pontos sejam de facto utilizadas

nesse sentido.

Nesta estrada em especifico, com as curvas e contracurvas, o transito de pesados de
mercadorias deve ser limitado a velocidades menores, de forma a favorecer a seguranca de todos os

utilizadores.

Para facilitar a divulgacdo e o reconhecimento de uma estrada, ou trogo de estrada, segundo o
conceito Estrada Paisagistica torna-se importante que seja alvo de sinalizacdo especifica que deve ser
aplicada de acordo com os varios tipos de sinalizacdo indicativa (de informacgao, de pré-sinalizacdo e
de direcao) e apresentada de forma a permitir uma apreensao facil e rapida por parte dos utentes que

circulam nas estradas.

Por exemplo, nos Itinerarios Principais (IP) e Complementares (IC), bem como nas Estradas
Nacionais (EN), através dos quais se tem acesso as Estradas Paisagisticas. Nas localidades situadas nas
proximidades de uma Estrada-paisagistica, a semelhanca do que acontece atualmente relativamente a
algum patrimoénio cultural (ex.: indicagcdo de ponte medieval, anta, etc.), e no inicio de uma estrada ou

troco de estrada classificada como Estrada Paisagistica.
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5. EM507 - Rio Guadiana

Esta estrada faz parte das rotas turistico-patrimoniais Caminhos de Santiago e Omiada, e
pretende servir de exemplo da paisagem do sotavento, tornando a proposta de selecao de estradas

exemplificativas mais equilibrada em termos de distribuicao na paisagem algarvia.

Imagem 5.7 - Localizagdo EM507.
- Aspetos técnicos e de desenho

aaaaaaaaa

Matricula: EMso7. e % (2o et

Designacdo: Estrada que segue da Foz de Odeleite até

Alcoutim.

Ponto de Origem: Foz do rio de Odeleite.

Ponto Final: Alcoutim.

Hierarquia: Estrada Municipal (EM).

nnnnnnnnnn

Velocidade maxima de circulagao: 9okm/h.

(Imagem 5.1)

Conexoes: 0 .10 20

Considerando que o trog¢o de estrada paisagistica é iniciado sobre a foz do rio de Odeleite, tem,

aqui, denominac¢dao de EM1063 e na sua continua¢do muda para EM507.

No primeiros 5skm um cruzamento com a EM507-2, que faz ligacdo com a EN122. A partir deste

ponto as conexdes apenas sdo estabelecidas por pequenas estradas locais sem expressao.

Acessibilidade:

A estrada municipal 507 tem inicio a Norte, no Alentejo, que coliga ao 1C27. A Sul pode ser

acedida pela EM1063.

Especificamente, este troco de estrada selecionado, fica compreendido entre a foz do rio de
Odeleite, onde se tem acesso através da EM1063, e a vila de Alcoutim onde a estrada atravessa e segue

até ao IC27. O acesso a Alcoutim pode ser feito através da estrada 1C27 - EM507 ou através da EN122.
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Perfil Longitudinal:

Da foz de Odeleite até Alcoutim, a estrada mantem-se em volta dos 20m de altitude apenas

apresentando leves varia¢des na zona do Castelinho dos Mouros (Imagem 5.2).

O seu perfil é bastante linear nos primeiros skm, apresentando apenas curvas leves. Depois

desse ponto a via torna-se um pouco mais sinuosa até chegar a Alcoutim.

A estrada passa entre as colinas da Serra algarvia e o rio Guadiana, e as vistas sdo na maioria

amplas para a zona de encaixe do rio e limitadas, em alguns trogos, no sentido da Serra.

Imagem 5.2 - Corte de perfil EM507 (Foz de Odeleite - Alcoutim). Fonte: Carta Militar, Folha 50-1 - Esc.1/50 000.
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Perfil Transversal:

Trajeto de largura pouco variavel, sempre com duas faixas de circulacdo e dois sentidos. A
estrada estd, a data desta dissertacdo, em condi¢cdes razoaveis, com bermas limpas e rails de protecao

nos trogos mais elevados.

A sinalética presente é suficiente para que se conduza em seguranca e informativa para que se

chegue ao destino.

Tragado:

Estre trogo desenrola-se entre a foz de Odeleite e Alcoutim, no sentido S-N e com um tragado
linear nos primeiros quilémetros e mais sinuoso nos ultimos. A estrada segue paralelamente ao rio
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Guadiana, menos na zona do Castelinho dos Mouros, aos 8km, onde o rio se mostra mais tortuoso e a
estrada segue pelo interior. E um quilémetro apenas em que se perde de vista o rio e onde a estrada

alcan¢a uma altura de 60m por breves momentos.

- Caracterizacio paisagistica geral
Aspetos fisico-ambientais:

Esta paisagem resulta do prolongamento da Serra do Caldeirdo. As zonas envolventes mostram

um relevo acidentado, onde se alternam vales e cabegos, que se ameniza no vale do Guadiana.

A cultura de cereais praticada extensivamente desde o final do séc. XIX até meados do séc. XX,
conduziu a um acentuado desgaste dos solos da serra algarvia. Como consequéncia disso, atualmente
a paisagem é dominada por pastagens (‘comunidades herbaceas’) ematos, nos quais dominam espécies
como a esteva (Cistus ladanifer) e tojos (Ulex argenteus e Genista hirsuta), ponteada por pequenos
bosques de azinheira (Quercus rotundifolia) ou sobreiro (Quercus suber). Noutras manchas arbéreas, o
coberto é dominado por espécies introduzidas, quer florestais como o pinheiro bravo e o pinheiro
manso (Pinus pinaster e Pinus pinea), quer, mais ocasionalmente, por espécies fruticolas de sequeiro,
sobretudo amendoeiras (Prunus dulcis) e oliveiras (Olea europaea) junto as zonas habitacionais

(Imagem 5.4).

Imagem 5.3 - Areas protegidas e EM507. Imagem 5.4 - COS 2018 e EM507.
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A albufeira de Odeleite, na ribeira do mesmo nome, é um plano de d4gua com uma dimensao

razoavel e que atenua a sensagdo de secura dominante nesta paisagem.

0 rio Guadiana, conhecido como o “grande rio do Sul”, nasce em Espanha e tem uma extensdo
total de 820km, sendo 235 em Portugal. Desagua no oceano Atlantico entre Vila Real de Santo Anténio

e Ayamonte. E navegavel 48km desde a sua foz.

Esta paisagem esta inserida no plano de ordenamento e gestdo da paisagem Sitio Natura 2000

e na Reserva Ecolégica Nacional (REN) (Imagem 5.3).

Imagem 5.5 ~ Fotografia da foz da ribeira de Odeleite. Fonte: autora, 2023. Imagem 5.6 -Fotografia da foz da ribeira de

Odeleite. Fonte: autora, 2023.

Aspetos histérico-patrimoniais:

Este trogo pertence aos Concelhos de Vila Real de Santo Anténio (VRSA) e de Alcoutim e ambos

os locais apresentam enorme riqueza histérico-patrimonial.

Em VRSA o proéprio centro urbanistico (com influéncias pombalinas) merece destaque, tal como
o Farol e a Fortaleza de Cacela Velha, que tiveram importantes fungdes pela sua localizagdo
geograficamente estratégica na defesa e protecdo da fronteira portuguesa (Camara Municipal de Vila

Real de Santo Antdnio, sem data).

Alcoutim teve em tempos importancia pela presenga de jazidas de alguns metais, tendo sido o
povo romano a desenvolver a inddstria mineira na regido. A sua localizagdo, tal como VRSA, teve

grande relevancia na defesa nacional. A vila é composta por um conjunto de casas que se debrucam
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sobre o rio e oferece vistas panoramicas de grande beleza. E, ainda, possivel visitar o conhecido
“Castelinho dos Mouros”, localizado nas margens do rio e alguns vestigios romanos arqueoldgicos

(Camara Municipal de Alcoutim, sem data; Direcdo-Geral do Patriménio Cultural, 2023).

“E um cone formidavel que se destaca dos outros montes; é Alcoutim num fundo risonho de

amendoeiras (...).” (Proenga, 1983, p.213).

Configuracido Cénica:

As diferentes paisagens que configuram os cenarios desta estrada, apresentam tanto planicies
e zonas montanhosas com influéncia da Serra, como amplas paisagens com vista rio (Imagem 5.5, 5.6,

5.7 € 5.8).

As cores predominantes a Oeste deste trajeto sdo os verdes das estevas, os cinzas das
azinheiras e oliveiras, os tons quentes dos dourados das pastagens e os castanhos escuros dos solos.

A Este os tons mais frescos da vegetacdo ripicola e do rio Guadiana.

Imagem 5.7 ~ Fotografia da vista para o rio Guadiana. Fonte: Imagem 5.8 ~ Fotografia da vista da estrada, sentido Norte. Fonte:

autora, 2023. autora, 2023.
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Sucedem-se diversos tipos de ambiente, transmitindo mistura de sensac¢des entre arido e

fresco, amplitude e confinamento, fortemente influenciadas pelo rio sinuoso e a Serra que ali termina.

E possivel encontrar varios nucleos habitacionais ao longo da estrada e junto destes a

vegetacdo é diferente e com funcdo de produgdo, como a vinha, a romézeira, figueira, laranjeira,
alfarrobeira e amendoeira. A medida que se afasta destas zonas, a vegetacio presente é a de sequeiro,
como as oliveiras e azinheiras, tendo alguns pontos com a presen¢a de pinheiros mansos e bravos, e

choupos, junto das linhas de agua terciarias que desaguam no rio.

Vistas significativas e pontos panoramicos:

Dentro da variedade de vistas que ocorrem ao longo deste trajeto, destacam-se a panoramica
sobre o rio de Odeleite, que oferece um panorama do seu serpentear entre a cadeia montanhosa e o
desaguar, a Sul, no Guadiana. E o panorama do miradouro do pontal, aos 10km, onde também é

possivel observar o rio a partir de um ponto mais elevado.

A vila de Alcoutim é também um ponto panoramico (Imagem 5.9) e oferece acesso a Espanha
através de pequenas embarcacdes. Além disso é onde esta presente a Unica tirolesa transfronteirica

do mundo.

Imagem 5.9 ~ Fotografia da vista de Alcoutim para o rio Guadiana. Fonte: autora, 2023.
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Equipamentos paisagisticos:

Exatamente no inicio deste percurso pode-se encontrar a ponte sobre o rio de Odeleite. Mais
adiante, a 4km de distancia, a barragem romana de Alamo. Com acesso direto pela estrada, é possivel

encontrar apenas um miradouro, o miradouro do pontal, localizado no km 1o0.

Com um desvio de 8km para sul, pela estrada M1063, pode observar-se a albufeira da barragem

de Odeleite, também com um miradouro que oferece paisagens muito interessantes.

- Diagndstico
Valores:

A envolvente visual da estrada conta alguns valores naturais com reconhecimento publico (Sitio

Natura 2000 e na Reserva Ecolégica Nacional (REN)), assim como valores patrimoniais e culturais.
Os principais valores aqui presentes sdo o rio da ribeira de Odeleite e o rio Guadiana.

Os nucleos urbanos principais (VRSA e Alcoutim) contam com diversas ofertas culturais e

historico-patrimoniais.

Apresenta interessantes intersecdes ao longo do caminho, como a foz do rio de Odeleite,
vestigios romanos (Castelinho dos Mouros, Vila Romana do Montinhos das laranjeiras, a barragem

romana de Alamo), o museu do rio no km 6 e o miradouro do pontal aos 10km.

Conflitos e ameacas:

Esta paisagem, de relevo acidentado até ao encontro do rio, apresenta solos muito degradados.
A zona, onde esta inserida a estrada paisagistica EM507, corresponde a uma unidade de paisagem que
nasce na continuacdo da Serra do caldeirao e apresenta enormes fragilidades no geral (Cancela d’Abreu

et al., 2002).

Na paisagem da zona da Serra, é importante um melhor controlo e limpeza dos matos, sendo

esta uma zona suscetivel a incéndios.

7

A vegetacdo ripicola é composta na sua maioria por canas invasoras (Arundo donax), e a

margem do rio esta maioritariamente ocupada por habitagao ilegal em caravanas e contentores.
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Sugestoes:

Estabelecer velocidade de circulagio maxima de 50km/h e incorporar elementos que visam a

limitar a mesma.
Colocar sinalizacdo informativa sobre os valores ambientais presentes ao longo da estrada.

Na foz da ribeira de Odeleite, percebe-se a intensao de criar um parque de merendas, e teria
potencial para tal. No miradouro do pontal, tem informac¢do sobre trilhos e localizacdo, mas falta

investimento em equipamento e zonas de sombra.

Existe falta de indicacdes sobre alguns elementos culturais, como da barragem romana e

Castelinho dos Mouros.

Para facilitar a divulgacdo e o reconhecimento de uma estrada, ou trogo de estrada, segundo o
conceito Estrada Paisagistica torna-se importante que seja alvo de sinalizacdo especifica que deve ser
aplicada de acordo com os varios tipos de sinalizacdo indicativa (de informacgao, de pré-sinalizacdo e
de direcao) e apresentada de forma a permitir uma apreensao facil e rapida por parte dos utentes que

circulam nas estradas.

Por exemplo, nos Itinerarios Principais (IP) e Complementares (IC), bem como nas Estradas
Nacionais (EN), através dos quais se tem acesso as Estradas Paisagisticas. Nas localidades situadas nas
proximidades de uma Estrada-paisagistica, a semelhanca do que acontece atualmente relativamente a
algum patrimoénio cultural (ex.: indicagcdo de ponte medieval, anta, etc.), e no inicio de uma estrada ou

troco de estrada classificada como Estrada Paisagistica.
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5. Conclusdo e consideracdes finais

O surgimento da rede viaria, em Portugal, para além dos beneficios estratégicos, econémicos
e politicos trouxe consigo a oportunidade de dar a conhecer o Pais, pois a estrada, para além do
objetivo que é fazer chegar para tornar a partir, oferece a possibilidade de entender a paisagem e
consequentemente a cultura de um lugar, que a modelou com a sua arquitetura, campos e estradas.
Francisco Caldeira Cabral afirma que “A realidade das coisas aumenta com o conhecimento que dela
temos (...).” (Caldeira Cabral, 1993, p.137) e por isso, a consciéncia das situacdes sera tanto mais viva e
eficiente quanto mais conhecimento tivermos de um lugar. A leitura da prépria paisagem é a melhor
forma de valorizacdo do ambiente envolvente, e o conhecimento desta facilita o acesso da populagao
a informacdes basicas que dao a oportunidade de participacdo nas politicas que se desenvolvem em
ambito regional, interferindo nas decisdes que repercutam sobre a paisagem de forma consciente
(Junta de Andalucia, 2009). As estradas paisagisticas oferecem uma oportunidade excecional para
ajudar a conhecer a paisagem como elemento fundamental do ambiente que frequentamos,
expressando a diversidade do patriménio cultural e natural como fundamento da identidade de um
povo (Convengdo Europeia da Paisagem, 2000). A aplicagao do conceito de Estrada Paisagistica surge,
neste estudo, como um modo de dar a conhecer a paisagem, oferecendo um novo sentido ao ato de

viajar na regido do Algarve.

As estradas paisagisticas, na sua maioria, atravessam espac¢os naturais protegidos e zonas com
elementos patrimoniais relevantes. Assim, pode considerar-se que potenciam os valores do territério,
promovendo o turismo cultural, cientifico e iniciativas de divulgacdo e educagdo ambiental
relacionadas com os recursos patrimoniais, entre eles a paisagem. A proposta de rede de estradas
paisagisticas apresentada no presente estudo, estradas que atravessam quer espacos naturais
protegidos quer zonas com elementos patrimoniais relevantes, espera constituir um meio para a

educacao e cultura da populacdo, com um recurso associado ao lazer e turismo cultural e ecolégico.

Apods o estudo da paisagem do Algarve e da definicdo do conceito de estrada paisagistica,
apresentou-se uma proposta para cinco estradas paisagisticas. Parte destas sdo estradas referidas na
bibliografia como estrada com potencial paisagistico, outras surgem por proposta da autora do estudo.
Pretende-se que o catilogo apresentado constitua uma primeira proposta de estradas paisagisticas do

Algarve, considerando um numero exemplificativo (cinco).

O estudo desenvolvido para obter este primeiro catalogo de estradas paisagisticas do Algarve
seguiu uma abordagem metodoldgica adaptada da utilizada em Espanha pela Junta de Andaluzia.
Todavia, a presente investigacao nao incluiu a fase de intervencdo de pré-selecao, nem a realizacdo de

entrevistas aos responsaveis dos servicos das estradas e dos meios de transporte, de modo a
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identificar-se as infraestruturas que de um ponto de vista funcional (volume de trafego, percentagem
de veiculos pesados, velocidade média de circulacdo, etc.) ndo se adequem aos requisitos basicos de
estrada paisagistica, ao mesmo tempo que podem ser reconhecidos novos trajetos que em virtude dos
seus recursos deverdo ser considerados neste estudo (Junta de Andalucia, 2009). Seria, pois, desejavel
que em futuros desenvolvimentos, de um roteiro de estradas paisagistica do Algarve, sejam efetuados
esses procedimentos, e realizados os devidos ajustes neste primeiro catalogo de estradas paisagisticas
do Algarve, agora proposto. Também sera desejavel desenvolver um trabalho de campo mais
aprofundado, que ndo sé consolide a informacdo contida na ficha de identificacdo de cada estrada,
mas também que apresente um conjunto de propostas diretamente relacionadas com o uso cultural e

educativo da paisagem, sejam elas a partir de recursos ja existentes ou na criacdo de novos.

Para concluir, apesar das limitacdes acima referidas, o diagnéstico apresentado neste estudo

permite apontar para a clara necessidade de melhoria das condi¢bes basicas de circulacao da rede

rodovidria nas estradas sugeridas, como pavimentos e bermas, para que cumpram os critérios de
classificacdo das estradas paisagisticas. Além disso, também se verificou que existem algumas
instalacdes que podem valorizar o espago a percorrer e a observar pelos viajantes, sejam miradouros,
painéis explicativos, centros de visitantes e museus de contetido especifico. Em geral, as medidas
propostas neste estudo, para cada estrada, surgem como uma necessidade de aprofundar a gestdo do
territério, sejam iniciativas ambientais, turisticas e culturais, ou novos planeamentos para a execugao
de obras publicas. E necessario desenvolver ideias e implementar boas praticas que melhorem esta
situacdo, para que se possa disfrutar do patriménio paisagistico e utiliza-lo na direcdo que aqui se

propde.

As condigdes naturais, histéricas e socioecondémicas que caracterizam a paisagem

mediterranea do Sul da Europa fazem do Algarve uma das regides com maior diversidade e riqueza

paisagisticas do continente europeu. Apesar desta proposta contemplar apenas um ndmero reduzido
de potenciais estradas paisagisticas do Algarve, e das limita¢des inerentes a um primeiro estudo desta
natureza no Algarve, espera-se que o roteiro proposto cumpra a fung¢do principal a que se propde - de
dar a conhecer a riqueza da paisagem, patrimonio e cultura da regido algarvia, contribuindo para o

bem-estar social.
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Anexos

I. Acervo de Estradas Patriménio do Algarve - Estradas de Portugal S.A.

Excerto da “Lista de Estradas Propostas pelas ex-Direcdes de Estradas”.

-—

DEP

Estradas de Portugal. SA

EN 305 EN 103-1/L.D.
EN 307 Terras de Bouro / Covide
EN(R) 308 L.D. Viana do Castelo / Amares
EN 308-1 Gerés / Portela de Leonte
EN 309 Braga / Bom Jesus / Taipas
ER 311-1 Cabeceiras de Basto / L.D. Vila Real
BRAGANCA EN 325-1 Freixo/EN 325
EN 325 Ligares / EN 221
EN 221 EN 325-1 / Barca d'Alva
CASTELO v T g
BRANCO EN 339 Ligagdo da Covilha a Serra da Estrela
Varios Itinerarios
COIMBRA EN(R) 2 Portela do Vento / Portela de Gaéis / Alvares
ER 110 Penacova / Ponte da Portela (Coimbra)
ER 112 Pampilhosa da Serra / L.D. Castelo Branco
EN 230 Venda de Galizes / Alvoco das Varzeas
ER 342 Arganil / Coja / EN 230 (Avd)
EN(R)344 Pampilhosa da Serra / Amoreira Cimeira
EVORA ER 381 Estremoz / Redondo Travessia da Serra de Ossa
rm——— == ====1
I FARO EN(R) 267 Aljezur / Monchique / S. Marcos da Serra
| ER 124 Cruzamento com a EN 266 / Silves / S. Bartolomeu
| de Messines / ...
Faz parte do projecto
| EN2 L.D./S. Bras de Alportel acompanhado pela D.E de
| Beja
| EN 268 Sagres / Cabo S. Vicente
Mo - - - O O S S S B S S S B B M B B B B G B B M S B S S e e e .
GUARDA EN 16 L.D. Viseu / Vilar Formoso
EN 18-1 E.N.18 (Vale da Estrela) / Valhelhas (proximidades)
EN 102 L.D. Braganga (prox. de Pocinho) / cruzamento com
a EN 222
EN 221 Barca de Alva / Pinhel
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