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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

1. INTRODUCAO

O presente documento integra-se no Projecto de Mobilidade Sustentavel, e constitui o
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencdo, o segundo de entre trés que dardo

substancia ao Plano de Mobilidade Sustentavel para Faro.

A partir da elaboragdo do Diagndstico, que constituiu a 1* fase do projecto, dispde-se agora do
conhecimento das condigdes em que se processa a mobilidade nas duas areas em estudo, tendo
sido identificadas as principais condicionantes nos diferentes dominios que interferem com a

mobilidade.

Os cendrios de evolugdo e as areas de intervencdo foram desenvolvidos no presente relatorio ja
que se entendeu que estavam intrinsecamente associados a clarificagdo dos objectivos

especificos e do conceito de intervengdo, num processo recursivo.

No fundamental as observagdes anteriormente produzidas suportam-se na metodologia seguida
para dar expressdo ao Relatorio (Figura I). Partindo do Diagnostico, e com base nas tendéncias
que resultam da avaliagdo do percurso seguido pelo municipio nos varios dominios da
mobilidade, e tendo como referencial de enquadramento um conjunto de documentos europeus
e nacionais de publicacdo recente, que estabelecem principios e estratégias convergentes para

uma mobilidade sustentavel, definem-se os objectivos gerais.

Criam-se entdo trés cenarios alternativos, em cuja explicitacdo se recorre as diferentes areas de
intervencdo, distinguindo-se cada um deles pelos niveis de acentuagdo de cada uma das ac¢des
previstas em cada dominio. Com a participagdo activa da equipa técnica da autarquia &
seleccionado e ajustado o cenario de compromisso do municipio. Escolhido o cendrio, afigura-
se o momento em que através de reunides alargadas com diferentes actores da mobilidade nas
areas em estudo, se procede a hierarquizagdo das ac¢des a colocar em pratica ao longo do
periodo de vigéncia do Plano. Em presenca deste conjunto de informagdes, delimita-se entdo o
conceito de intervencdo e estabelecem-se os objectivos especificos, que correspondem ao
culminar deste 2° Relatorio e constituem o quadro orientador para a elaboracdo do Plano de

Acgao, objecto do relatdrio final.
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Fig 1. Metodologia para a defini¢do de objectivos especificos
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O presente documento estd organizado em capitulos identificados por pontos de acordo com as
diferentes areas que foram consideradas de interesse incluir no presente Relatdrio. Assim,
inicia-se o ponto 1 com a introdu¢do, que além de justificar a inser¢do neste documento dos
cenarios e das areas de intervengdo prioritarias previstas no Relatorio de Diagnostico, procede
a identificacdo e a uma breve caracterizagdo da metodologia seguida para consecugdo do
presente Relatdrio, e no final adianta a organiza¢do do documento especificando o que ird ser

abordado em cada um dos capitulos.

Em capitulo autonomo no ponto 2, formulam-se os objectivos gerais, que em grande medida
representam o resultado a alcangar com a implementacdo do Plano. Para a sua definicdo
tiveram-se em conta, ndo apenas as orientagdes estratégicas definidas em diferentes
documentos de ambito europeu, nacional e regional, mas também a identificagdo dos

problemas detectados ao longo do diagndstico, e aqui sintetizados em parte individualizada.
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Ao longo do ponto 3 da-se relevo as opg¢des municipais em matéria de infra-estruturas
evocando-se a razdo que leva a equipa da autarquia a defender a sua importancia no contexto

dos transportes que servem a cidade.

Também em capitulo proprio, no ponto 4 procede-se a caracterizagdo dos trés cenarios
apreciados que envolvem pressupostos de diferente natureza com influéncia no processo
evolutivo de aplicagdo das medidas de mobilidade sustentdvel nas areas em estudo. A partir
dos pressupostos identificados elaboraram-se as estimativas para o que poderia ocorrer em
cada um dos cendrios nas varias areas de intervengdo com implicagdes na mobilidade
sustentavel nas zonas em estudo, perspectivando-as de acordo com os horizontes temporais em
que devem verificar-se. No final da-se conta de forma breve como decorreu o processo de

selecgdo do cenario a ser considerado como a matriz do Plano.

No ponto 5, depois de identificados e caracterizados de uma forma genérica os trés cendrios no
ponto anterior, sdo entdo pormenorizadas para cada um deles as acgdes com referéncia as areas
de intervengdo julgadas como as mais adequadas para enquadrar a evolugdo da mobilidade. A
antecipar essas acg¢des procede-se a um breve enquadramento teodrico, fornecendo-se uma

perspectiva actual das dimensdes associadas com cada um dos conceitos subjacentes.

No ponto 6 déi-se conta do modo como decorreram as reunides de participacdo publicas
realizadas no ambito do Plano de Mobilidade Sustentavel, bem como dos resultados

conseguidos.

O ponto 7 ¢ dedicado aos objectivos especificos fortemente influenciados pelo conceito de
intervencdo. Face a metodologia seguida, e a perspectiva integradora das acgdes, existem
objectivos que naturalmente decorrem do efeito conjunto de mais de uma acgdo. O conceito de
intervencdo ¢ também tratado neste ponto, € na sua génese encontra-se a estratégia de actuacao,
que integra, de forma articulada, diferentes vectores de interveng@o. Para a sua explicitacdo
teve-se em consideragdo o quadro de orientagdes que estdo balizadas pelo diagnostico
realizado, pelo conceito de mobilidade pensado para as em estudo e também pela capacidade
de intervenc¢do da autarquia, e enquadrou-se o papel a desempenhar por cada uma das acgdes

no alcance das metas que conduzirdo a Mobilidade Sustentavel para as areas em estudo.

Universidade do Algarve 3



PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Apresenta-se no ponto 8 o que podera designar-se como a componente operativa das acc¢des
previstas implementar no ambito do Plano de Mobilidade Sustentavel, traduzidas
individualmente por fichas. Em cada uma destas fichas produz-se um conjunto variado de
informagdes, que permitem caracterizar cada uma das ac¢des em diferentes abordagens, tais
como area de intervengdo de reporte, tipologia, objectivos para que contribui, descri¢do, grau
de prioridade, periodo de execugdo, custo econdémico (valoragdo qualitativa), sectores
implicados para a sua execucdo, inter-relagdo com outras acgdes e indicadores de

monitorizacao.

Finalmente no ponto 9, apresentam-se as consideragdes finais, que no essencial, fazem mengao
das grandes linhas que sustentam a elaboracgdo deste segundo Relatério. Para além do trabalho
de pesquisa de modelos em pratica noutras cidades, fundamental para percepcionar as
diferentes maneiras de por em ac¢do a Mobilidade Sustentavel, evidencia-se o papel da equipa
técnica da Camara Municipal de Faro, na identificagdo do cenario de compromisso a
concretizar, ¢ da-se destaque a importancia das participagdes publicas enquanto elementos
facilitadores de implementag@o de processos desta natureza, que em muito apelam a mudangas

comportamentais dos diferentes actores da mobilidade.
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2. OBJECTIVOS GERAIS

2.1 SINTESE DE DIAGNOSTICO

Como elemento de enquadramento ao 2° Relatério de Objectivos e Conceito de Intervengdo
apresenta-se uma sintese do Diagnostico anteriormente elaborado e ja constante no 1°

Relatorio.

® A cidade apresenta uma boa acessibilidade a regido, circunstancia que conjugada com as
suas diversas func¢des de capital de distrito, exerce um efeito de atractividade
significativo sobre as areas limitrofes € menos intensa sobre a restante regido. O elevado
e crescente recurso ao transporte individual tem conduzido a um agravamento da
circulagdo dentro da cidade, em particular nos seus eixos estruturantes e durante o

periodo de pontas que tende a alargar-se, com consequéncias ambientais negativas.

® A andlise a evolucdo da cidade em diferentes dominios, permite identificar uma
dindmica demografica significativa, alicercada sobre um povoamento disperso,
configurado sobre um modelo territorial polinucleado de urbaniza¢do difusa. Tem-se
vindo a assistir a uma localizag@o dispersa pela cidade de varios equipamentos (Centro
de Saude, Escola Neves Junior, Piscinas Municipais, Teatro Municipal, Forum Algarve)
que exigem acessibilidade e constituem resposta as caréncias de espago em locais mais

centrais, ja consolidados.

® A implementagdo de solugdes de transporte com recurso a criacdo do servico de
Minibus, resolvendo pontualmente as necessidades de deslocagdo internas, apresenta-se
com insuficiéncias de articulagdo com outros modos, nomeadamente com o servico que
com ele mais directamente se deveria relacionar — as urbanas/suburbanas que servem

sobretudo as zonas limitrofes a cidade.

® (O sistema de transportes publicos que serve a cidade, embora diversificado e abarcando
os diferentes modos, suporta-se sobretudo no rodoviario. O transporte publico rodoviario

apresenta uma cobertura espacial razoavel, variando na razdo directa da importancia dos
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polos populacionais que serve na regido, mas as frequéncias de servico ndo estdo

adaptadas as necessidades da populagdo em geral.

® (O transporte ferroviario, embora nos trés ultimos anos tenha melhorado de forma
significativa a oferta nos servicos inter-regionais — alfa pendular e intercidades — com
niveis de comodidade e de tempo de percurso bastante aceitaveis, em termos de
mobilidade urbana o seu papel ¢ marginal. A boa integrag@o urbana da linha de caminho-
de-ferro na cidade bem como noutras cidades proximas com relagdes fortes em termos
de deslocagdes, a pratica de tarifas favoraveis e melhores tempos de percurso justificaria
um outro nivel de importancia no conjunto dos movimentos gerados ou atraidos por

Faro.

® Entre os transportes rodovidrio e ferrovidrio ndo existe qualquer articulagdo da oferta, o
que reduz as potencialidades que uma intermodalidade justifica. As infra-estruturas de
apoio aos passageiros que utilizam os servigos estdo situadas numa zona relativamente
central da cidade e distam entre si ndo mais que uma centena de metros, facto que
poderia motivar uma maior proximidade de interesses, com beneficios para os clientes

do transporte publico.

® O sistema de estacionamento no interior da cidade tem vindo a conhecer alteracdes
profundas, quer ao nivel da capacidade de oferta quer ao nivel das politicas de
estacionamento. Efectivamente tem vindo a ser implementada a politica do utilizador
pagador, com a oferta de estacionamento pago, na via publica e em parques

subterraneos.

® Esta nova politica de estacionamento tem contribuido para a diminui¢do do nimero de
veiculos a circular, em particular na zona central onde o estacionamento ¢ pago. Fora
desta area, existe indisciplina, observando-se falhas de fiscalizagdo policial no

estacionamento abusivo em cima dos espacos pedonais.

® Na cidade de Faro existe a percepcdo que nao existe capacidade de parqueamento legal

para a procura revelada.

® Nio existe uma politica integrada entre os transportes publicos e o sistema de
estacionamento. O estacionamento na periferia da cidade € muito incipiente, observando-

se que as principais portas de entrada da cidade ndo contemplam parques, que
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conjugadamente com os transportes publicos poderiam viabilizar uma mobilidade

ambientalmente mais eficaz.

® Embora se registem preocupagdes por parte da autarquia em proceder a melhoramentos
nos espagos pedonais, a verdade € que persistem insuficiéncias, nomeadamente em
conseguir que aqueles espagos se configurem como uma rede articulada e agradavel a
sua usufruicdo. Esta circunstancia conjugada com a ocupacdo dos passeios por parte de
automoveis e de colocacdo sem critério de algum mobilidrio urbano induz a dificuldades

acrescidas para as pessoas com mobilidade reduzida.

® Para além da Ecovia do Algarve, que na sua génese tem uma fun¢@o eminentemente de
lazer, sdo escassos e dispersos os percursos adaptados as bicicletas, ndo existindo, uma
rede de ciclovias. Existe uma percepgao generalizada, pela populagcdo de Faro, que o uso

da bicicleta é extremamente perigoso.

® A estrutura vidria de suporte a mobilidade na area de estudo, tem uma extensdo e

densidade que permite dizer que existe uma boa acessibilidade.

® O trafego de entrada e saida na cidade de Faro, nas horas de ponta da manha e tarde,
provoca congestionamento nas principais portas da cidade nomeadamente, S* Bras,
Loulé, Penha e Olhdo. O trafego de atravessamento, apesar de ter diminuido, continua a
ser significativo, estima-se em 17%, o que nas horas de ponta contribui para dificultar a
operacionalidade da via, aumentando o comprimento da fila de espera. Revela-se urgente

concluir a construgéo da circular exterior a cidade de Faro.

® A situacdo da Praia de Faro, pelo conjunto de problemas que lhe estdo associados, que
vao do excesso de automoveis em clara sobrecarga a sua capacidade de acomodagdo com
enormes filas de transito no Unico acesso rodoviario que a serve, que passam pela
insuficiente oferta de estacionamento face a procura, € que ndo ignoram os sérios
problemas ambientais e ecoldgicos que evidencia, exige um tratamento holistico muito
particular, que aconselhando um plano de pormenor, extravasa o &mbito do Plano de

Mobilidade em elaboragdo.
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2.2 POLITICAS E ESTRATEGIAS EUROPEIAS, NACIONAIS E REGIONAIS

As orientagdes definidas em diferentes documentos de ambito europeu, nacional e regional,
sdo tidos também em consideragdo por delimitarem um quadro estratégico que serve de
referencial fundamental para a construcio das diversas propostas de intervengao.

Sao diversos os documentos que produzem matéria com interesse no dominio da mobilidade,
todavia, e no essencial, quatro sdo considerados pela sua natureza programatica e definidora de
principios e orientagdes. A circunstancia de o Plano Director Municipal se encontrar em fase
de revisdo determinou que a versdo anterior ndo tivesse sido, neste dmbito, contemplada para

apreciagao.

2.2.1. Livro Verde “Por uma nova cultura de mobilidade urbana”

O Livro Verde sobre a mobilidade urbana ¢ uma iniciativa da Comissdo das Comunidades
Europeias e tem em vista a concep¢do de uma estratégia europeia de mobilidade urbana,
sustentando-se na exploragdo das vias que possam conduzir ao acrescentar de valor as acgdes
ja experimentadas a nivel local. Encontra-se em fase de consulta até¢ meados de Margo de 2008,
procurando a interven¢do de diferentes actores, que permitam a elaboracdo de um “Plano de
Accdo que identifique diversas acc¢des e iniciativas concretas no sentido de uma mobilidade
urbana melhor e sustentavel”.

O Livro Verde assume que a mobilidade urbana deve permitir assegurar o desenvolvimento
economico das vilas e cidades, a qualidade de vida dos seus habitantes e a defesa do respectivo
ambiente. Para o efeito, as cidades europeias enfrentam cinco desafios enquadrados numa

abordagem integrada.
Vilas e cidades descongestionadas

“O congestionamento das vilas e cidades € um dos principais problemas identificados ..., pelo
impacto economico, social, sanitdrio e ambiental negativo e pela degradagdo que causa no
ambiente. Ao nivel local, reduzir os impactos negativos do congestionamento continuando a
assegurar o desenvolvimento econdomico das zonas urbanas constitui um enorme desafio. ““ As
opc¢des para resolver o congestionamento, passa por:

¢ Promover as deslocagdes a pé e de bicicleta;

e Optimizar a utiliza¢do do automovel particular;
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e Optimizar a utiliza¢do do transporte de mercadorias.
Vilas e cidades mais verdes

“As principais questdes ambientais nas vilas e nas cidades estdo relacionadas com o
predominio do petréleo como combustivel para os transportes, o qual gera CO,, emissdes
poluentes na atmosfera e ruido.
O sector dos transportes ¢ um dos mais dificeis de gerir do ponto de vista de emissdes de CO,.
Apesar dos progressos da tecnologia automovel, o aumento do trafego e a natureza «para-
arranca» da condu¢do nas zonas urbanas significam que as cidades sdo uma grande (e
crescente) fonte de emissdes de CO,, que contribuem para as altera¢des climaticas.
A UE deve continuar a promover e apoiar a expansao, reabilitacdo e renovacgdo de transportes
publicos urbanos ndo poluentes, como tréleis, eléctricos, metro e comboio suburbano, bem
como outros projectos de transportes urbanos sustentdveis.” As op¢des para reduzir estes
problemas, sdo:

e Recurso a novas tecnologias;

¢ Contratacdo Publica respeitadora do ambiente;

¢ Contratacdo conjunta (pubico e privado) respeitadora do ambiente;

¢ Novas formas de conducio;

e Restrigdes ao trafego.
Transportes urbanos mais inteligentes

O aumento constante dos fluxos de mercadorias e passageiros nas cidades europeias e a
incapacidade de resposta das infra-estruturas necessarias para fazer face a este aumento face a
falta de espago e a exigéncias ambientais, configura um cenario critico. Entretanto constata-se
que as aplicagdes dos sistemas de transportes inteligentes (ITS) estdo sub-exploradas no que
respeita a gestdo eficiente da mobilidade urbana, ou sdo desenvolvidas sem ter em devida
consideragdo a interoperabilidade.

Algumas das alternativas para melhorar estas insuficiéncias, passam por:

e Recurso a sistemas de tarifacdo inteligentes;

e Melhorar informagao para melhor mobilidade;
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Transportes urbanos mais acessiveis

A acessibilidade diz respeito, em primeiro lugar, as pessoas de mobilidade reduzida, ...,mas
igualmente ... a qualidade de acesso ao sistema de mobilidade urbana de que as pessoas e as
empresas dispdem, constituido por infra-estruturas e servigos.
A infra-estrutura urbana, incluindo as estradas, as vias para ciclistas, as vias pedonais, mas
igualmente os comboios, autocarros e espacos publicos, parques de estacionamento,
terminais, deve ser de elevada qualidade.
Os cidaddos esperam que os transportes publicos sirvam as suas necessidades em termos de
qualidade, eficiéncia e disponibilidade.
Algumas solugdes estdo consideradas no Livro Verde:

e Transportes colectivos que respondam as necessidades dos cidadaos;

¢ Contratagdo de servicos publicos partindo de um quadro juridico comunitario adequado;

e Promogao de solugdes de transporte inovadoras;

e Coordenacdo equilibrada do ordenamento do territéorio e uma abordagem integrada da

mobilidade urbana.
Transportes urbanos seguros

A seguranga rodoviaria ¢ um imperativo para os diversos tipos de deslocacdes. Para a garantir
“¢ indispensavel uma boa concepc¢do das infra-estruturas, em especial nos nds rodoviarios. Os
cidaddos estdo cada vez mais conscientes da importancia de um comportamento responsavel,
tanto para a sua propria protec¢do como a dos outros”.
A politica europeia de seguranga rodovidria abrange as questdes ligadas ao comportamento,
aos veiculos e as infra-estruturas, salientando-se a necessidade de:

e Comportamento mais prudente;

e Infra-estruturas mais seguras;

¢ Veiculos mais seguros.

2.2.2. Estratégia Nacional de Desenvolvimento Sustentavel (ENDS)

A ENDS estabelece um conjunto de objectivos e orientagdes, € entre outros aspectos, integra

os compromissos assumidos por Portugal no ambito dos principais centros de decisdo
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internacionais, em matéria de defesa da sustentabilidade do desenvolvimento e da adopg¢ao de
estratégias e planos que o consagrem, designadamente os seus contributos na subscri¢do de
acordos no ambito das Nacdes Unidas e no processo de elaboracdo da Estratégia de
Desenvolvimento Sustentavel da Unido Europeia. No ambito deste documento, realgam-se os
seguintes aspectos consignados na ENDS:

* Prioridades Estratégicas: Acessibilidades que contribuam para a coesio territorial e

para um modelo territorial mais policéntrico.

* Prioridades Estratégicas: Cidades atractivas, acessiveis e sustentaveis.

“Assegurar que na revisdo dos PDM as redes de transporte e mobilidade (...) sejam
consideradas elementos fundamentais nos processos de redefinicdo dos usos do solo,
nomeadamente favorecendo a maior intensidade construtiva ¢ a localizagdo
preferencial de equipamentos colectivos e de servicos de forte atrac¢do de publico nas
areas com melhor acessibilidade em transporte publicos, de modo a assegurar a sua
sustentabilidade (2006-2010)”.

“Promogao da acessibilidade no acesso e utilizagdo dos espacos publicos e edificados
por parte de todos os cidaddos, em particular os que t€ém mobilidade condicionada”

* Vector estratégico: Uma mobilidade que contribua para a redug@o das emissdes de poluentes
atmosféricos e do ruido, particularmente nos centros urbanos.

O Plano de Implementacio da Estratégia de Desenvolvimento Sustentiavel (PIENDS)

aprovado em 2007, apresenta, para cada um dos 7 objectivos estratégicos, de acordo com as

prioridades e vectores definidos, as principais medidas publicas a concretizar.

Na Prioridade Estratégica “Cidades atractivas, acessiveis e sustentaveis” refere que se

devera:

“Assegurar que na revisdo dos Planos Directores Municipais as redes de transporte e
mobilidade, ..., sejam consideradas elementos fundamentais nos processos de
redefini¢do dos usos do solo, nomeadamente favorecendo a maior intensidade construtiva
e a localizagdo preferencial de equipamentos colectivos e de servigos de forte atrac¢do do
publico nas areas com melhor acessibilidade em transportes publicos de modo a

assegurar a sua sustentabilidade”
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2.2.3. Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territéorio (PNPOT)

O “Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério” (PNPOT) constitui um
instrumento de desenvolvimento territorial, de natureza estratégica e de ambito nacional, com
precedéncia em relag@o aos restantes instrumentos de gestdo territorial. O PNPOT “estabelece
as grandes opg¢des com relevancia para a organizacdo do territdrio nacional, consubstancia o
quadro de referéncia a considerar na elaboragdo dos demais instrumentos de gestdo territorial
[por exemplo, os PROT e os PDM] e constitui um instrumento de cooperagdo com os demais
Estados-membros para a organiza¢do do territorio da Unido Europeia” (art. 26°); e ainda
“estabelece as opcdes e as directrizes relativas a conformagdo do sistema urbano, das redes,
das infra-estruturas e equipamentos de interesse nacional, bem como a salvaguarda e
valorizagdo das areas de interesse nacional em termos ambientais, patrimoniais e de
desenvolvimento rural”.

Um dos seus objectivos estratégicos € o de “assegurar a equidade territorial no provimento de
infra-estruturas e de equipamentos colectivos e a universalidade no acesso aos servigos de
interesse geral, promovendo a coesdo social”.

Neste ambito apresenta como objectivo especifico “Desenvolver as redes de infra-
estruturas, de equipamentos e de servicos de suporte a acessibilidade e mobilidade,
reforcando a seguranca, a qualidade do servico e as condicées de equidade territorial e
social”.

“...a implantagd@o de interfaces multimodais de transportes em areas urbanas centrais deve
respeitar os seguintes critérios: eficiéncia das articulacdes estabelecidas entre os varios
modos de transporte; facil acesso pedonal; localizagdo nas imediacdes de equipamentos
colectivos de grande atrac¢do de utentes, melhorando assim a acessibilidade geral a esses
equipamentos e aumentando a competitividade do transporte publico™.

Nas medidas prioritarias refere que se deve:

“Assegurar na revisao dos Planos Directores Municipais, em articulagdo com a elaboragao
de Planos Municipais de Mobilidade, que as redes de transporte e mobilidade respondam
a sua procura e aos processos de redefinicdo dos usos do solo, favorecendo a
acessibilidade das populagdes em transporte publico aos locais de emprego, aos

equipamentos colectivos e servigcos de apoio as actividades produtivas.”
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2.2.4. Plano Regional de Ordenamento do Territorio do Algarve (PROTAlgarve)

O PROTAIlgarve constitui um quadro de referéncia estratégico para os Planos directores
Municipais (PDM) e conjuntamente com idénticos Planos das restantes regides do pais,
correspondem a um dos trés pilares fundamentais do Sistema de Gestdo Territorial em que
assenta a politica do ordenamento do territorio e do urbanismo.

PROTAIlgarve estabelece as opgdes estratégicas, o modelo territorial e as normas orientadoras
para a elaboragdo dos PDM dos municipios algarvios, mas constitui também um referencial
fundamental para as intervengdes no ambito das politicas sectoriais com influéncia no
ordenamento do territorio regional. De tal facto resulta a importdncia de que se reveste a
coordenagdo ¢ o envolvimento dos diversos actores envolvidos, sectores da Administracao
Central, Autarquias Locais e outros protagonistas regionais e locais com envolvéncia no
ordenamento ¢ no desenvolvimento da regido. Destacam-se deste documento os seguintes

elementos:

» Estratégia Territorial — Opcdes estratégicas:
Estruturacio das Redes de Transportes e Logistica:

e Melhoria do sistema de transportes, numa perspectiva de complementaridade dos
seus varios modos e interfaces (...) proporcionando o adequado desempenho das
fung¢des associadas ao novo modelo territorial.

Sistema de Acessibilidade e Mobilidade:

e Uma rede urbana policéntrica (...) em conjunto com a promocdo de condi¢des de
mobilidade sustentaveis, implica a necessidade de promover os transportes
publicos regionais e locais, de forma a reduzir a importancia relativa do transporte
rodoviario individual.

e Concentracdo de actividades urbanas junto dos eixos do modo ferroviario.

e Construir infra-estruturas ciclaveis [sobretudo nas zonas urbanas ou na
acessibilidade a essas zonas a partir de envolventes proximas], bem como infra-

estruturas que favoregcam a circulagdo pedonal.
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Orientacdes gerais para as Areas Urbanas:
e Na celaboragdo dos PDM deverd promover-se a eliminagdo de barreiras
arquitectdnicas, salvaguardando as condi¢des de acessibilidade da populagdo com

mobilidade condicionada

2.3 DEFINICAO DOS OBJECTIVOS GERAIS

Do conjunto de orientagdes estratégicas analisadas no ponto anterior, e tendo como
enquadramento geral os grandes propositos que um Plano de Mobilidade Sustentavel deve
incluir, de que a melhoria da qualidade vida dos municipes ndo pode deixar de constituir um
primeiro grande intento, resultam os objectivos gerais que enformardo e justificardo a
defini¢do das principais areas de intervengao.

A identificagdo dos problemas detectados ao longo do diagndstico elaborado e que deu
origem ao 1° Relatorio, e que na esséncia traduz a andlise ao modo como a mobilidade se
pratica nas areas em observagdo, foi igualmente determinante para a percep¢do dos grandes
objectivos a alcangar em termos de mobilidade sustentdvel nos territdrios alvo em estudo.
Estes objectivos, a cumprir ao longo do periodo para que se estabelece o Plano de Mobilidade

Sustentavel, sintetizam-se em:
e Potenciar a Transferéncia Modal;
e Criar redes funcionais e atractivas para os modos pedestre e ciclista;
¢ Conceber uma proposta integrada para os diferentes modos de deslocagao;
¢ Adequar o espaco publico em fung¢ao das diferentes tipologias de mobilidade;
¢ Reduzir a necessidade de deslocagdo através de um urbanismo de proximidade;

eFomentar a mudanca de comportamentos na administragdo, nas empresas € nos

municipes.

Da apreciagdo aos objectivos gerais dois aspectos ddo énfase as preocupagdes neles contidas:
por um lado, a grande importancia dada a diminui¢do do recurso ao automovel particular e
por outro, a necessidade de alargar o interesse de outras alternativas de deslocagdo em meio

urbano com natureza mais sustentavel. Complementarmente, as questdes comportamentais
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assumem igualmente um papel de relevo, sendo inequivoco que no centro das questdes da
mobilidade estdo as pessoas na medida que € sobre estas que as condi¢des daquela interferem,
De facto, € sobre estas que as condi¢gdes da mobilidade intervém, pelo que “ganha-las” para o
processo, nem sempre se revelando tarefa facil, pela colisdo com interesses particulares,

significa poder contar com os principais actores da mudanga.
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3. OPCOES MUNICIPAIS DE FUTURO

O Plano Director Municipal de Faro foi ratificado pela Resolugao do Conselho de Ministros n°
174/95 de 19 de Dezembro.
Na época, a legislagdo em Portugal obrigava a que o conteido material dos Planos de
Ordenamento Territorial, no dominio dos transportes, incluisse a representacdo das principais
infra-estruturas (redes rodoviarias e ferrovidrias e interfaces).
Nessa sequéncia, perspectivou-se para o municipio de Faro um conjunto de infra-estruturas
viarias para melhorar os padrdes de acessibilidade, onde destacamos, devido a incidéncia que
tém no presente PMS, as seguintes:

e 2%fase da Variante a EN 125

e Variante a EN2 (Faro, MARF, N6 de Faro da VIS, S. Bras de Alportel)

e 3% Circular urbana.
A equipa técnica da CMF do PMS considera imprescindivel a consideracdo destas infra-
estruturas no presente Plano pois entende que constituem as grandes op¢des municipais de
futuro, no dominio dos transportes, também substanciadas no Plano Rodoviario Municipal.
Defende-se que a 2.* Fase da Variante a Faro ¢ um dos eixos vidrios fundamentais para o
descongestionamento do trafego automovel no interior da Cidade, pois permitird que o trafego
de passagem se desvie dos eixos urbanos correspondentes as Av. Calouste Gulbenkian e Av.
Cidade de Hayward, permitindo uma melhoria significativa da qualidade ambiental na cidade e
maior seguranga rodovidria.
A Variante a EN2 (Faro, MARF, N6 de Faro da VIS, S. Bras de Alportel) permitird melhorar
substancialmente a acessibilidade a Via Longitudinal do Algarve e a 3.* circular de Faro, de
caracteristicas urbanas, permitira fazer a ligagcdo entre a entrada poente de Faro (Pontes de
Marchil), Lejana, Vale da Amoreira, Penha, e a rotunda da Avenida Cidade de Hayward

(alguns trogos ja executados).
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Fig I1. Tracado das infra-estruturas vidrias propostas
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4. CARACTERIZACAO DOS CENARIOS E DEFINICAO DE AREAS DE
INTERVENCAO

Os cenarios considerados envolvem pressupostos de diferente natureza com influéncia no
processo evolutivo de aplicagcdo das medidas de mobilidade sustentavel na cidade.

Com base nos pressupostos identificados elaboraram-se as estimativas para o que podera
ocorrer em cada um dos trés cenarios nas varias areas de intervencdo com implicagdes na
mobilidade sustentavel na area em estudo, perspectivando-as de acordo com os horizontes
temporais em que devem verificar-se. Assim foram considerados trés periodos de referéncia
para as intervencgdes: as de curto prazo contemplam periodos de aplicagdo de 1 a 2 anos, as de
médio prazo com aplicabilidade num prazo até 5 anos, e as de longo prazo que deverdo ser
objecto de interven¢@o num prazo até 10 anos.

De acordo com as recomendagdes feitas neste dominio, consideraram-se trés cenarios de

enquadramento da evolug@o da mobilidade nas dreas de estudo:

¢ Cenario tendencial, que corresponde a manutengdo das tendéncias observadas no passado

recente;

e Cendrio pro-activo, delineado com base numa forte intervencdo dos poderes publicos,
autarquia incluida, na alteracdo dos factores que mais negativamente contribuem para a

mobilidade sustentavel;

e Cenario intermédio, que comporta alteragdo dos comportamentos mais negativos, bem
como de outros aspectos cuja ac¢do se t€ém revelado de efeito contrario a evolugdo da

mobilidade sustentavel.

Para a diferenciacdo dos cenarios foi entendido que as questdes demograficas ndo exerceriam
influéncia determinante, pelo que as consideragdes desta indole tém caracter genérico e sdo
assim igualmente aplicaveis a qualquer deles.

Em termos demograficos espera-se um quadro de referéncia marcado por uma evolugdo
tendencial com proximidade a registada na década 1991/2001, com acentuacdo do
envelhecimento da populagdo, pequeno crescimento na faixa dos activos/jovens (15-24) e
diminui¢do do grupo etdrio mais jovem (0-14 anos). Para a 2* parte do periodo de aplicagdo

do Plano, admite-se a possibilidade de um crescimento global da populag¢do superior ao da
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década anterior, ainda que moderado, sobretudo a custa do saldo migratério, fungdo de um
maior dinamismo da actividade econdmica na cidade, o que entdo podera vir a determinar um
crescimento na faixa dos activos/jovens (15-24) a um ritmo ligeiramente superior, € a
inversdo da tendéncia de diminui¢do do grupo etario mais jovem (0-14 anos) com tendéncia

para a estabilizac¢do no final do periodo.

4.1 CENARIO TENDENCIAL

As tendéncias urbanisticas persistem na urbaniza¢do na periferia da cidade e de baixa
densidade na freguesia de Montenegro (ex. Vale de Almas).

Os projectos de investimento de maior dimensdo e mais directamente relacionados com o
Plano de Mobilidade dizem respeito a execu¢do das grandes infra-estruturas programadas: 2*
fase da Variante a EN 125, Variante a EN2 (Faro, MARF, N6 de Faro da via Infante Sagres
(VIS), S. Bras de Alportel). De menor impacte econdémico, perspectiva-se a construgdo de
parques de estacionamento no interior da cidade; semaforizacdo de controlo de velocidade;
aumento da area de estacionamento taxado; reorganizacdo da sinalética vidria de forma a
eliminar algumas barreiras urbanisticas.

Do ponto de vista da motorizagdo, a tendéncia aponta para a evolugdo do parque de veiculos e
em paralelo uma taxa de motorizagdo crescente, em sintonia com o observado nos anos mais
recentes, ainda que a taxas mais baixas do que as actuais, em particular na parte inicial do
periodo de observagdo, em face da conjectura econdmica, marcada por crescimento do
produto interno bruto a ritmos baixos.

Caracterizacio da Mobilidade

De acordo com as perspectivas tragadas para cada um dos dominios atras identificados, a
mobilidade quer na cidade quer no Montenegro tem tendéncia para o agravamento em
diferentes aspectos.

Em termos de transporte publico manter-se-20 os constrangimentos a intermodalidade, ndo se

vislumbrando capacidade de aproximagdo entre os operadores envolvidos na oferta de
servigos, em particular os interurbanos; a articulagdo entre as redes de transporte urbano
embora possa vir a verificar-se no imediato, devera ocorrer ao nivel das tarifas, e através de

ajustamentos na oferta, que tendencialmente irdo contribuir para um refor¢o ligeiro da
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cobertura espacial e temporal da rede. Porém ndo se reconhece a possibilidade do servigo ser
equacionado de forma global, ainda que mantendo as suas especificidades, nem sequer
pensado, no caso da cidade de Faro, articuladamente com o estacionamento nas portas de
entrada. A frequéncia dos servigos oferecidos, em particular nos servigos que nao se confinam
aos limites internos da cidade, bem como a respectiva qualidade, deverd manter niveis
insuficientes face as necessidades da procura potencial, embora se possa perspectivar
melhoria de cobertura na rede suburbana por pressdo da procura.

Os espacos dedicados ao pedo tenderdo a crescer de forma moderada, mas a perspectiva é a de

alargar as areas pedonais, ndo sendo expectavel a prossecu¢do do objectivo explicito de os
envolver numa rede articulada, segura e com qualidade, que tornem a “rua” uma via de acesso
importante e as pragas espagos de convivio. Nos eixos de maior sinistralidade prevé-se a
implementacdo de acc¢des tendentes a acalmia de trafego, recorrendo-se em zonas muito
circunscritas (p.ex. escolas), a acalmia mais exigente através de sobreelevagdo de passadeiras
¢ / ou marcagao horizontal.

No dominio do estacionamento, prevéem-se parques taxados nas areas centrais da cidade, que

contribuindo para a reducdo do trafego nas zonas adjacentes, igualmente constituirdo um
convite para o uso do transporte individual. Em paralelo o sistema de fiscalizacdo terd
dualidade de critérios, actuando sobretudo sobre as infrac¢des nos parques taxados e
mantendo uma acg¢do passiva perante o estacionamento abusivo fora dos parques.

A construgdo de ciclovias poderd vir a ocorrer, em muito influenciada pelo impacto que se
espera que a Ecovia do Algarve venha a apresentar, embora a caracteristica de lazer que lhe
estd associada assuma o papel principal, e com implicagdes muito ténues no ambito das
deslocagdes de natureza pendular.

No capitulo da comunica¢do e inovagdo, antevé-se o desenvolvimento de algumas campanhas

de informagdo e sensibilizagdo bem como outras vocacionadas para fomentar o civismo,
privilegiando-se sobretudo as escolas.

Em resumo, ¢ suposto que a distribuicdo modal que tem vindo a registar-se no passado
recente se ird manter, com particular incidéncia no crescente uso do transporte individual e
consequentes repercussdes negativas sobre o meio ambiente por for¢a do acréscimo de
emissdes de CO,. As vias de acesso continuar@o a vocacionar-se mais para a viatura particular

€ menos para o pedo e para a bicicleta.
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QuadroI. Accdes do Cenario Tendencial
Area de Componentes Accoes
intervencio
1. 1.1 Execugio das grandes infra-estruturas programadas - 2° fase da
Urbanismo / Infra-estruturas Variante a EN 125, Variante a EN2 (Faro, MARF, N6 de Faro da
o1 epe VIS, S. Bras de Alportel)
Acessibilidades .
1.2 Promover um desenho urbano nos novos desenvolvimentos que
Desenho Urbano | preveja a existéncia de percursos pedonais e ciclaveis, que garanta
um espago publico sustentavel, e a acessibilidade para todos.
2. 2.1 Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede TP (sub-urbana).
Transportes Sub-urbanos Ligacdo da cidade de Faro com Gambelas (Campus) e da cidade de
iblicos Faro ao Areal Gordo.
pu 2.2 Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede TP na cidade de
Urbanos Faro (urbana)
(Minibus)
2.3
Gestio
2.4 Ampliago da rede de abrigos nas paragens de autocarros com
Infraestruturas maior fluxo de utentes.
de transporte
3. 3.1 Acalmia de trafego (Zona 50) nos eixos de maior sinistralidade com
Espaco Piiblico e | Rede Vidria semaforizagdo de controlo de velocidade: Av* Cidade de Hayward,
a sua afectaciio Av* Calouste Gulbenkian, Rua do Alportel, Estrada da Penha e
a0s diferentes EN.125 (Freguesia de S° Pedro).
modos e funcdes Acalmia de trafego (Zona 30) com sobre-elevagdo de passadeiras
e/ou marcac@o horizontal em zonas especificas.
3.2 Aumentar a superficie da rede pedonal, assegurando um desenho
Reabilitacdo do urbano que permita a mobilidade para todos, o ordenamento da
espaco publico circulacdo viaria e do estacionamento.
3.3 Levantamento da situagdes de incompatibilidade ¢/ vista ao
Acessibilidades cumprimento do DL 163/2006.

aos edificios

4.
Estacionamento
e
condicionamento
da circulacio

4.1 Construgo do parque de estacionamento das Mouras Velhas

Oferta de Projecto do silo automével junto ao Hotel Eva

estacionamento Identifica¢do de areas disponiveis para implementagdo de bolsas de
estacionamento no espaco urbano consolidado.

4.2 Ampliacdo das zonas tarifadas de estacionamento no centro da

Gestiio cidade.

4.3

Mercadorias

4.4 Implementacdo de medidas de fiscalizagdo mais eficazes nos

Fiscaliza¢iio centros de Faro e Montenegro
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Quadro I- Accdes do Cenario Tendencial (continuacao)

5. 5.1
Redes Ciclaveis Ciclovias Construcdo de 2 trocos urbanos de ciclovias

5.2 Construgio da Ecovia na ligagdo entre o centro urbano de Faro, o
Ecovia concelho de Loulé e o Parque das Cidades

6. 6.1
Comunicaciio e | Sensibilizacio Campanha educativa de informagéo e sensibilizagdo

Inovacio para o uso de
¢ modos de

transporte suaves

6.2
Seguranca Campanhas para fomentar os valores do civismo
Rodovidria

4.2 CENARIO PRO-ACTIVO

No dominio do urbanismo, as tendéncias apontam para uma urbanizagdo compacta na
periferia da cidade em torno de eixos de transporte colectivos, o mesmo ocorrendo para
urbanizacdes na freguesia de Montenegro. O planeamento urbano privilegiaréd a revitalizagao
das areas urbanas existentes, apelard a desenho urbano acessivel e criara restri¢des a expansao
urbanistica, visando a integrag@o de usos do solo com eixos de transporte colectivo.

Na area dos projectos de investimento prevé-se a execucdo das grandes infra-estruturas
programadas: 2 fase da Variante a EN 125, Variante a EN2 (Faro, MARF, N6 de Faro da
VIS, S. Bras de Alportel), conclusao da 3* Circular urbana de Faro e melhoramento da entrada
poente de Faro. De menor exigéncia economica, serd igualmente de considerar a construcio
de parques de estacionamento na periferia da cidade ligados por redes de TC directos ao
centro, semaforizagdo em prol do pedo; eliminagdo plena das barreiras urbanisticas e
constru¢do / consolidag@o de redes urbanas e peri-urbanas de vias ciclaveis, com abrangéncia
das zonas de maior interesse da cidade e limitrofes.

No que respeita a motorizagdo admite-se que a evolugdo do parque de veiculos e em paralelo
a taxa de motoriza¢do sera crescente, mas a taxas moderadas, em sintonia com o observado
nos anos mais recentes. Perspectiva-se, todavia, uma estabilizagdo dos fluxos de veiculos
motorizados na cidade de Faro, para o que contribuird, na fase inicial do periodo em
observagdo uma conjectura econdmica pouco favoravel, e os efeitos das ac¢des a implementar

no ambito da mobilidade sustentavel ao longo de todo o periodo. No final do periodo de
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abrangéncia do Plano, estima-se mesmo uma diminuicdo dos fluxos de trafego, muito em
resultado da implementacdo do metropolitano ligeiro de superficie.

Caracterizacdo da Mobilidade

Tendo em consideragdo as perspectivas tracadas para cada um dos dominios atras
identificados, a mobilidade quer na cidade quer no Montenegro tem tendéncia para uma
alteracdo profunda, por for¢a da modificacdo ndo apenas dos habitos dos municipes e outros
utentes da cidade, bem como da implementacdo de medidas conducentes a mobilidade
sustentavel em diferentes aspectos.

Uma darea com forte interligagdo com a mobilidade na cidade foi alvo de actuagdo. Em
concreto € no tocante ao urbanismo, foram alteradas as regras que no passado recente
conduziram a proliferagdo de loteamentos pelos espagos disponiveis, sem se cuidar
previamente de garantir as condigdes de mobilidade e de estacionamento local, passando
neste entretanto a vigorar normas que acautelavam ndo apenas estes aspectos, com incentivo a
criagdo de espacos habitacionais nas proximidades dos principais eixos de transporte
colectivos, como igualmente promoviam a recuperacdo de habitagdes nas areas centrais da
cidade, com o propdsito de fazer retornar residentes a esta area, tornando-o mais vivenciado.

Em termos de transporte publico os impedimentos que outrora inviabilizavam a

intermodalidade, passaram a constituir aspecto de primeira importancia no planeamento dos
transportes que servem as zonas em estudo; a articulagdo entre as redes de transporte urbano
estd adequada as necessidades da procura, verificando-se que o servigo estd planeado de
forma global, ndo apenas com recurso a tarifario harmonizado, percursos e horarios ajustados
para o servigo no interior dos perimetros em estudo e de ligagdo entre a cidade e as zonas
suburbanas limitrofes, e ainda criagdo de novos percursos, nomeadamente, 0s que
estabelecem ligagdo frequente entre os parques de estacionamento nas entradas da cidade e os
principais locais de atracdo, tais como servigos publicos, hospital, escolas, universidade; os
servicos interurbanos que ligam Faro aos restantes concelhos da regido sdo explorados
servindo eixos centrais no interior da cidade, tendo aqui adquirido a logica de exploracdo do
servigo urbano, designadamente através da pratica de tarifas ajustada as necessidades de
deslocacgdo dentro da cidade, ainda que apenas em periodos horarios ndo conflituantes com a
maior procura interurbana. A frequéncia dos servigos oferecidos, em particular nos que nao se

confinam aos limites internos da cidade, bem como a respectiva qualidade, melhorou
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substancialmente, mostrando niveis perfeitamente adaptados as necessidades da procura
actual e potencial, para o que igualmente contribuiu a implementagdo de um sistema de
informacdo de servigo em tempo real.

No final do periodo, o metro ligeiro de superficie entrou em funcionamento, traduzindo-se no
imediato por uma redugdo do trafego de viaturas particulares. Parte do trafego que demanda a
cidade ja havia entretanto diminuido por for¢a da abertura da variante 8 EN125 em Faro. Os
veiculos que operam os diferentes servigos de transporte publico estdo equipados de modo a
torna-los acessiveis as pessoas com mobilidade reduzida. Estes veiculos tém igualmente
capacidade para transportar bicicletas em zona demarcada para o efeito.

O servigo ferroviario, ao longo do periodo de vigéncia do Plano, melhorou o seu desempenho,
em resultado da introdu¢do de novos servigos, de natureza interurbana ¢ suburbana, de
interven¢des ao nivel de material circulante, e finalmente, entrou em servigo um novo tracado
a norte da cidade.

Ainda no dominio dos transportes rodoviarios foi visivel uma altera¢do profunda nas viaturas
utilizadas, energeticamente mais eficientes ¢ menos poluentes, com particular evidéncia na
frota municipal, em que passaram a constar nos concursos publicos de aquisi¢@o a preferéncia
por veiculos energeticamente mais sustentaveis. Este factor preferencial igualmente foi
incluido nos concursos publicos para aquisi¢do de servigos de transportes.

Os espacos dedicados ao pedo tenderdo a crescer de forma significativa, perspectivando-se o

alargamento das areas pedonais, consumando-se o objectivo explicito de criar uma rede
articulada, segura e com qualidade. Generaliza-se a transformagdo das zonas e eixos
atractores de trafego pedonal em espacos pedonais, transformando a “rua” em via de acesso
privilegiada e as pragas espacos de convivio. A escala local, a marcha a pé esta no topo da
hierarquia de acesso.

No dominio do estacionamento, prevé-se a constru¢do e entrada em funcionamento de

parques gratis nas principais entradas da cidade, verificando-se que os parques taxados nas
areas centrais da cidade assumiram uma politica de precos desincentivadora a sua utilizagao,
muito em particular para a procura de maior exigéncia temporal. Os parque periféricos estardo
perfeitamente articulados entre si e com os principais locais de interesse da cidade através da
rede de transportes colectivos. O sistema de fiscaliza¢do terd uma actuacdo concertada,

exercendo a sua ac¢do nao apenas sobre os parques taxados mas também, e de forma activa,
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sobre o estacionamento abusivo fora dos parques. Neste ambito serdo desenvolvidas ac¢des
de educagdo civica junto de diferentes grupos com influéncia na mobilidade da cidade,
promovendo os principios da mobilidade sustentavel.

As ciclovias urbanas ligando os principais locais de actividade da cidade entraram em
funcionamento, observando-se a sua utilizagdo para deslocagdes com natureza pendular, e
marginalmente, aos fins-de-semana, como espagos ludicos. Retomou-se o habito de algumas
décadas atras de andar de bicicleta na cidade, para o que tera contribuido fortemente a criagdo
das vias cicldveis, mas também fomentada pela implementacdo de um servigo, por parte da
autarquia, que gere um sistema de utilizagcdo gratuita de bicicletas. Foram disponibilizadas
lojas onde se processam as entregas e as devolugdes das bicicletas, situando-se em locais
estratégicos da cidade.

No ambito da comunicag@o e inovacdo, em consondncia com as preocupacdes existentes na

area da sustentabilidade, as instituicdes e empresa de maior dimensdo passaram a
implementar os seus proprios planos de mobilidade, sendo realidade para a Universidade do
Algarve, a ANA, o Forum Algarve, o Hospital Central de Faro, a Seguranga Social, entre
outros.

A promoc¢do de viagem partilhada no mesmo automoével, bem como da partilha de um
automovel por multiplos utilizadores, foi bem sucedida e passou a constituir alternativa ao uso
do automovel pelo proprio condutor.

Transversalmente a todas as areas, a autarquia promoveu um conjunto de iniciativas de
sensibilizagdo dos diferentes actores da mobilidade, que além de fomentarem os valores do
civismo impulsionaram a utilizagdo de modos de transporte suaves.

Em resumo, a qualidade de vida na cidade tornou-se um marco de referéncia, observando-se
uma maior ocupacgdo dos parques e das ruas mais importantes por parte dos municipes. A
distribuicdo modal alterou-se relativamente ao que era o registo do passado recente, com
particular incidéncia no crescente uso dos espagos publicos da cidade pelos pedes e ciclistas,
os transportes publicos tornaram-se eficientes, € ocorreu uma reducdo do transporte
individual. Por for¢a do decréscimo de emissdes de CO, e redugao significativa do nivel de
ruido, a cidade tornou-se mais amiga do ambiente, € as pessoas sentem-se mais atraidas para a
convivéncia social ao ar livre, facilitado pelas condi¢des climatéricas genericamente

apraziveis.
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Quadro II.  Accdes do Cenario Pro-Activo
Area de Sub-Area Accoes
intervencio
1. 1.1 Execugdo das grandes infra-estruturas programadas - 2% fase da

Urbanismo /

Infra-estruturas

Variante a EN 125, Variante & EN2 (Faro, MARF, N6 de Faro da
VIS, S. Bras de Alportel), Variante & EN 2-6 a Estoi (1* Fase),

Acessibilidades Conclusdo da 3* Circular urbana de Faro em articulagdio com a
Variante Sul a Montenegro, melhoramento da entrada poente de
Faro, Avenida Estruturante de Gambelas.
1.2 Promover um desenho urbano nos novos desenvolvimentos que
Desenho Urbano | preveja a existéncia de percursos pedonais acessiveis e pistas
ciclaveis, que garanta um espagco publico sustentivel, e a
acessibilidade para todos, bem como a correcta articulagdo entre a
localizag@o dos principais equipamentos € Servigos com as paragens
dos TP.
1.3 Articulagdo entre a localizagdo dos principais equipamentos ¢
Uso do Solo servigos com as paragens dos TP.
2. 2.1 Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede TP (sub-urbana).
Transportes Sub-urbanos e Ligac8o da cidade de Faro com Gambelas (Campus) e da cidade de
P Inter-urbanos Faro ao Areal Gordo.
publicos

Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede TP (inter-
urbana). Ligacdo da cidade de Faro com os concelhos limitrofes.
Novo terminal rodovidrio na zona da Penha.

Implementag@o de novos servigos em meio rural.

Articulacdo com rede ferroviaria.

2.2 Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede TP na cidade de
Faro (urbana) e refor¢o da rede existente.

Urbanos Implementacdo das op¢des de reformulagdo da rede existente,

(Minibus) visando reforcar as ligagdes de servico ao Alto de Sto Antonio-
Piscina-Campus da Penha-Esc. Sec. Pinheiro Rosa, e Foérum
Algarve.
Articulacdo com rede ferrovidria.

2.3 Sistema de tarifa¢@o integrado na rede urbana.

Gestio Sistema de informacdo do servico em tempo real .

2.4 Ampliagdo da rede de abrigos nas paragens de autocarros,

Infraestruturas projectados segundo os principios do Design Universal.

de transporte

Implementacdo plena de corredores bus preferenciais em
determinados periodos do dia.

2.5

Novas
tecnologias de
transporte

Adaptagio plena dos meios de transporte publico as necessidades
das pessoas com mobilidade reduzida.

Aquisicdo plena de veiculos de transporte publico energeticamente
mais eficientes e menos poluentes (eléctricos, gés natural,
biodisel...).

Aquisi¢@o de uma frota municipal de veiculos energeticamente mais
eficientes e menos poluentes (eléctricos, gs natural, biodisel...).
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Quadro II- Accdes do Cenario Pré-Activo (continuagao)

2.5

Rede Ferroviaria

Melhoria da qualidade do servigo ferrovidrio através do refor¢o da
oferta inter-urbana e sub-urbana e cria¢do de um novo tragado a
Norte da cidade, de interven¢des ao nivel do material circulante e
articulagdo com o transporte rodoviario.

Implementacdo de um metro ligeiro de superficie ¢/ ligagdo aos
principais polos atractores do eixo Faro/Loulé/Olhdo e Tavira,
articulado com o transporte rodoviario, com as redes de vias
ciclaveis e percursos pedonais

2.6

Ligacdes fluviais

Melhoria substancial das condi¢des de transporte e da cobertura
temporal das linhas fluviais Faro — Ilhas Barreira

3.

Espaco Publico e
a sua afectacio
aos diferentes
modos e func¢des

3.1

Rede Viaria

Hierarquizagdo das ruas a partir da distribui¢do modal e do uso da
rede viaria.

Acalmia de trafego (Zona 50 km/h) nos eixos de maior
sinistralidade com semaforizacdo de controlo de velocidade: Av*
Cidade de Hayward, Av* Calouste Gulbenkian, Rua do Alportel,
Estrada da Penha e EN.125 (Freguesia de S° Pedro).

Acalmia de trafego (Zona 30 km/h) com sobre-elevagdo de
passadeiras e/ou marcagdo horizontal em zonas especificas
(convergéncia nos percursos escolares, centro de saude, hospital).

3.2
Rede Pedonal

Aumentar a superficie e a qualidade da rede pedonal, assegurando
um desenho urbano que permita a mobilidade para todos, na cidade
de Faro, Montenegro ¢ Gambelas. Com prioridade para as ruas que
constituem eixos de transportes publicos (intermodalidade TP-
pedo).

Nova distribui¢do do espago correspondente a cada tipo de usuério /
tipo de transporte. (40% das ruas existentes direccionadas para o
pedo e o ciclista).

Aumentar n.° de ruas pedonais (ex: Rua Filipe Alistdo, Rua José
Afonso).

Plano Municipal de Acessibilidade para Todos em toda a rede
pedonal na cidade de Faro, Montenegro e Gambelas.

Corredores pedonais acessiveis definidos pela ACAPO e APCC

33
Acessibilidades
aos edificios

Correcgdo das situagdes de incompatibilidade verificadas ¢/ vista ao
cumprimento do DL 163/2006.

Projecto na area comercial da Baixa de Faro, no ambito da UAC de
Faro.

4.
Estacionamento
e
condicionamento
da circulacio

4.1
Oferta de
estacionamento

Constru¢do do parque se estacionamento das Mouras Velhas.
Construgdo de um parque de estacionamento periférico na entrada
de Olhdo, bem como de outro(s) em meio urbano.

Construcdo de parques de estacionamento periféricos
articulados com os transportes publicos em todas as entradas da
cidade de Faro, assegurando a intermodalidade .

Criacio de parques de estacionamento subterrineos para
residentes (Penha, Bom Jodo, Igreja de S. Luis, Praceta Assis
Esperanca/Rua Professor Alberto Uva, Alto Rodes e Vale de
Carneiros)

4.2

Gestao

Ampliacdo das zonas tarifadas de estacionamento no centro da
cidade e nas areas até a 2* circunvalag@o da cidade de Faro.

Criagdo de lugares de estacionamento para bicicletas, motos, taxis, e
reservas para veiculos de pessoas com deficiéncia.
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Quadro II- Acc¢des do Cenario Pro-Activo (continuacio)

Planeamento e
Gestio

43 Criagéo de lugares de estacionamento para Cargas e Descargas.
Mercadorias Cria¢do de zonas de carga e¢ descarga em ruas de comércio e
industrias com limitacdo de hordrios.
4.4 Refor¢o da implementacdo de medidas de fiscaliza¢do mais eficazes
Fiscaliza¢io em Faro, Montenegro e Gambelas, nas principais vias de acesso a
Faro e nas zonas de carga e descarga.
5. 5.1 Consolidag¢do das redes urbanas e peri-urbanas de vias ciclaveis :
Redes Ciclaveis Ciclovias Praia de Faro, Campus de Gambelas, centro da Freguesia de
Montenegro, Campus da Penha, Biblioteca, IPJ, Escolas
Secundarias, Piscinas Municipais, Mercado, Féorum, Estaciio de
Caminho de Ferro, Doca, Correios...
5.2 Conclusdo da Ecovia e articulacdo da mesma ¢/ a rede ciclavel
Ecovia
5.3 Plano de Redes Ciclaveis.

Frota de bicicletas na cidade de Faro acessiveis ao cidadio

6.
Comunicacio
Inovacao

€

6.1
Sensibilizacéo
para o uso de
modos de
transporte suaves

Campanha educativa convergente para o uso de modos de
transporte suaves

6.2

Campanhas para fomentar os valores do civismo .

Seguranga Disciplina viéria, através de medidas de fiscalizag@o mais eficazes

Rodoviiria Melhoria da sinalizagdo dos diferentes modos de transporte.

6.3 Programas de formacgdo aos profissionais das escolas de condugcdo.

Formagio Programas de formago aos profissionais das principais entidades
empregadoras.

6.4 Sistema de Informagdo de Congestionamento do transito.

Iniciativas Desenvolvimento de Planos de Mobilidade Sustentavel pelas

inovadoras grandes instituicdes geradoras/atractoras de trafego: Universidade

do Algarve, Férum Algarve, ANA, Aeroporto de Faro, Hospital de
Faro, Seguranga Social (inclui gestdo de oferta de autocarros da
empresa).

Promocio da viagem partilhada no mesmo automovel (carpool).
Partilha de um automovel por multiplos usudrios (carsharing).
Contribuicio para uma progressiva eliminacio de viagens,
promovendo procedimentos para um acréscimo de servicos
prestados através do tele-trabalho.

Horarios flexiveis ou continuos.

4.3 CENARIO INTERMEDIO

No dominio do urbanismo aponta-se para um modelo urbano orientado ao transporte publico,

mais denso € que promove o uso misto urbano e favorece um urbanismo de proximidade. A

articulacdo entre a localizagdo dos principais servi¢os e equipamentos a construir € as
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paragens dos transportes publicos sera norma de conduta, todavia persistira ainda alguma
tolerancia na autorizacdo de polos habitacionais que ndo acautelam respostas as necessidades
de transporte dos residentes, com recurso a meios menos agressivos do ponto de vista
ambiental. Os procedimentos a seguir para as urbanizagdes da freguesia do Montenegro serdo
idénticos, servindo os eixos de transporte colectivo de referéncia para a urbanizagao.

Na area do investimento os projectos de maior envergadura estdo directamente relacionados
com a execucdo das grandes infra-estruturas programadas: 2* fase da Variante a EN 125;
Variante a EN2 (Faro, MARF, N6 de Faro da VIS, S. Bras de Alportel) e conclusdo da 3?
Circular urbana. Igualmente importantes, mas de menor impacte econdmico, sdo de
considerar os investimentos na constru¢do de parques de estacionamento, um na periferia e
nas proximidades do principal eixo de entrada da cidade (Olhdo), outro no centro da cidade
(Mouras Velhas) e ainda um silo automdvel num espago central nas proximidades dos
terminais rodoviario e ferroviario. A semaforizagdo em prol do pedo, mas apenas nos eixos de
transporte de 2* importancia e a eliminacdo parcial das barreiras urbanisticas constituem
igualmente éareas de aplicagdo de investimento.

Em termos de motoriza¢do, a evolugdo do parque de veiculos ¢ em paralelo a taxa de
motorizag¢do apresentardo tendéncia de crescimento, em sintonia com o observado nos anos
mais recentes, ainda que a taxas mais baixas do que as actuais em face da conjectura
economica menos expansiva na 1* parte do periodo de vigéncia do Plano; perspectiva-se um
ligeiro aumento do trafego ou mesmo uma estabiliza¢do dos fluxos de veiculos motorizados
na cidade de Faro sobretudo por efeito da entrada em funcionamento da variante A EN125
bem como da conclusdo da 3* circular urbana.

Caracterizacio da Mobilidade

No decurso das consideragdes quanto as perspectivas tragadas para cada um dos dominios
atras identificados, a mobilidade quer na cidade quer no Montenegro tem tendéncia para uma
alteracdo moderada dos padrdes vigentes no passado recente, por forca da modificacdo dos
comportamentos e habitos dos municipes e outros utentes da cidade, em parte decorrentes de
campanhas de sensibilizagdo no dominio da sustentabilidade, refor¢adas por campanhas de
natureza semelhante mas de ambito nacional e europeu.

No tocante ao urbanismo, foram alteradas algumas das regras que no passado recente

conduziram a proliferacdo de loteamentos pelos espagos disponiveis, sem se cuidar
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previamente de garantir as condi¢des de mobilidade e de estacionamento local; neste sentido
passaram a vigorar normas que incentivam a urbanizagdo na periferia da cidade, que embora
ndo a sujeitasse as proximidades dos principais eixos de transporte colectivos, ainda assim
exigiam estudos de transporte para as areas abrangidas.

Em termos de transporte publico uma parte dos impedimentos que outrora inviabilizaram a

intermodalidade, t€ém vindo a merecer ateng¢do por parte dos operadores envolvidos com o
patrocinio da autarquia, que tém conduzido a aproximagdes com efeitos positivos na
articulacdo entre os diferentes servigos oferecidos. A articulagdo entre as redes de transporte
urbano esta parcialmente adequada as necessidades da procura, verificando-se que embora o
servico esteja globalmente planificado, com tarifarios harmonizados e horarios ajustados para
o servigo no interior dos perimetros em estudo, persistem todavia insuficiéncias nas ligagdes
com as zonas suburbanas limitrofes. Apesar da criacdo de um servigo shuttle de ligagdo entre
o parque de estacionamento na entrada principal da cidade e os principais locais de atracgdo,
tais como servigos publicos, hospital, escolas, universidade, observam-se ainda algumas
insuficiéncias na oferta de novos percursos e horarios que poderiam suscitar a captagdo de
novas procuras, designadamente, habituais utilizadores do automdvel particular.

A frequéncia dos servigos oferecidos que ndo se confinam aos limites internos da cidade, bem
como a respectiva qualidade, deverd manter niveis insuficientes face as necessidades da
procura potencial. Apenas uma parte reduzida dos veiculos que operam os diferentes servigos
de transporte publico estdo equipados de modo a torna-los acessiveis as pessoas com
mobilidade reduzida, todavia ndo dispdem de zonas demarcadas para transporte de bicicletas.

Os espacos dedicados ao pedo tenderdo a crescer de forma moderada, perspectivando-se uma

pequena expansdo das areas pedonais, o que ira contribuir para a criagdo de uma rede
articulada, segura e com qualidade na éarea central da cidade. A melhoria dos espagos
pedonais permitindo uma maior convivéncia dos municipes e visitantes com as ruas ¢ as

pracas centrais, tem igualmente implicita a promocao da Acessibilidade para Todos.

No dominio do estacionamento, prevé-se a constru¢do e entrada em funcionamento de um
parque gratis na principal entrada da cidade, verificando-se em simultdneo a abertura de
outros parques taxados nas areas mais centrais. O parque periférico estd perfeitamente
articulado com os principais locais de interesse da cidade através de um servigo transporte

colectivo de ligacdo especifico. O sistema de fiscalizagdo terd uma actuacdo concertada,
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exercendo a sua ac¢do ndo apenas sobre os parques taxados mas também sobre o
estacionamento abusivo fora dos parques. Todavia a area de intervengdo da fiscalizagcdo no
dominio do estacionamento passivo restringe-se as areas adjacentes aos eixos estruturantes da
cidade

A construgdo de ciclovias aponta para ligacdes de natureza concelhia, em muito influenciada
pelo impacto que se espera que a Ecovia do Algarve venha a apresentar, embora a
caracteristica de lazer que lhe estd associada assuma o papel principal, ¢ com implicagdes
muito ténues no ambito das deslocagdes de natureza pendular. Uma via ciclavel urbana
ligando os principais locais de actividade da cidade tem previsdo de entrada em
funcionamento apenas no longo prazo. Embora se observe retoma do héabito de andar de
bicicleta na cidade, a falta de ciclovias com maior raio de cobertura no interior da cidade, bem
como a inexisténcia de servigos da autarquia que promovam a utiliza¢do gratuita de bicicletas,
continuara a ditar limitagdes a uma maior recurso a este modo de transporte como forma de
deslocagdo pendular.

Na area da comunicago e inovacdo e com vista a alteracdo de comportamentos do cidadao

em geral, e das instituigdes com actividade no concelho, t€ém sido desenvolvidos ac¢des de
sensibilizagdo para a mobilidade sustentavel, e em particular nas escolas do ensino basico e
secundario foram implementados planos de educacdo estimulando a pratica de
comportamentos amigos do ambiente no dominio da mobilidade. Algumas empresas de maior
dimensdo comecaram a desenvolver estudos no sentido de poderem vir a elaborar os seus

proprios planos de Mobilidade.

Em resumo, a vida nas areas em estudo melhorou, observando-se uma maior ocupag¢do dos
parques e das ruas das suas zonas mais centrais por parte dos municipes e visitantes. A
distribui¢do modal alterou-se ligeiramente face ao que verificava no passado recente, com
particular incidéncia no crescente uso dos espagos publicos da cidade pelos pedes, os
transportes publicos embora tenham melhorado o seu desempenho ainda nio sdo eficientes, e
ocorreu uma estabiliza¢do do transporte individual. Fun¢do desta alteragcdes as emissdes de
CO; tém vindo a apresentar tendéncia para diminuir, bem como se tem registado redug¢do do
nivel de ruido nas zonas préoximas dos eixos estruturantes da cidade, o que tem contribuido
para atrair as pessoas para uma crescente convivéncia social nos espagos publicos da cidade,

facto facilitado pelas condi¢des climatéricas genericamente apraziveis.
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Quadro III.  Accoes do Cenario Intermédio
Area de Sub-Area Accoes
intervencio
1. 1.1 Execugdo das grandes infra-estruturas programadas - 2% fase da
Urbanismo / Infra-estruturas Variante a EN 125, Variante & EN2 (Faro, MARF, N6 de Faro da
Acessibilidades VIS, 8. B~rés de Alp (?rtel)'
Conclusao da 3* Circular urbana, ¢ melhoramento da entrada
poente de Faro
1.2 Promover um desenho urbano nos novos desenvolvimentos que
Desenho Urbano | preveja a existéncia de percursos pedonais e ciclaveis, que garanta
um espaco publico sustentavel, ¢ a acessibilidade para todos.
1.3 Modelo urbano orientado ao transporte publico, mais denso, que
Uso do Solo promova o uso misto urbano e que favore¢ca um urbanismo de
proximidade.
Articulacdo entre a localizacdo dos principais equipamentos e
servigos com as paragens dos TP.
Passeio ribeirinho na cidade de Faro (Bom Jodo - Doca - Teatro
Municipal) que favoreca o pedo e o ciclista.
2. 2.1 Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede TP (sub-urbana).
Transportes Sub-urbanos e Ligacdo da cidade de Faro com Gambelas (Campus), com o Areal
piiblicos Inter-urbanos Gordo. Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede TP

(inter-urbana): ligacdo da cidade de Faro com os nicleos
urbanos sede das freguesias rurais (St." Barbara de Nexe, Estoi
e Conceicdo) e ligacdo da cidade de Faro com os concelhos
limitrofes.

2.2 Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede TP na cidade de

Urbanos Faro (urbana).

(Minibus) Avaliacdo das opgdes de reformulacio da rede existente,
visando criar um servi¢o de ligaciio entre o Alto de Sto Antonio-
Piscina-Campus da Penha-Esc. Sec. Pinheiro Rosa, e Férum
Algarve.

2.3 Sistema de tarifaciio integrado na rede urbana.

Gestio

2.4 Ampliagdo da rede de abrigos nas paragens de autocarros com
maior fluxo de utentes.

Infraestruturas Gradual implementacdo de corredores bus preferenciais em

de transporte

determinados periodos do dia.
Novo terminal rodoviario no limite do perimetro urbano
(nascente ou norte).

2.5 Gradual adaptacio dos meios de transporte publico as

Novas necessidades das pessoas com mobilidade reduzida.

tecnologias de Gradual aquisicio de veiculos de transporte piblico

transporte energeticamente mais eficientes e menos poluentes (eléctricos,
gas natural, biodisel...).

2.6 Melhoria da qualidade do servico ferroviario através do reforco

Rede Ferroviaria

da oferta inter-urbana e sub-urbana, de intervencdes ao nivel
do material circulante e articulacio com o transporte
rodovidrio.
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Quadro I1I- Acg¢des do Cenario Intermédio (continuacio)

3.

Espaco Publico e
a sua afectacio
aos diferentes
modos e func¢des

31

Rede Viaria

Hierarquizagio das ruas a partir da distribui¢do modal e do uso da
rede vidria.

Acalmia de trafego (Zona 50 km/h) nos eixos de maior
sinistralidade com semaforiza¢do de controlo de velocidade: Av*
Cidade de Hayward, Av* Calouste Gulbenkian, Rua do Alportel,
Estrada da Penha e EN125 (Freguesia de S° Pedro).

Acalmia de trafego (Zona 30 km/h) com sobre-elevagao de
passadeiras e/ou marcacfio horizontal em zonas especificas.

3.2
Rede Pedonal

Aumentar a superficie e a qualidade da rede pedonal, assegurando
um desenho urbano que permita a mobilidade para todos, o
ordenamento da circulagéo viaria e do estacionamento.

Aumentar n.° de artérias com condicionantes ao trafego automovel.
Plano Municipal de Acessibilidade para Todos na rede pedonal
estruturante.

Corredores pedonais acessiveis definidos pela ACAPO e APCC.

33
Acessibilidades
aos edificios

Levantamento das situagdes de incompatibilidade ¢/ vista ao
cumprimento do DL 163/2006.

Projecto na area comercial da Baixa de Faro, no ambito da UAC de
Faro (unidade de acompanhamento e coordena¢do do programa
URBCOM).

4. 4.1 Criagdo de novos lugares de estacionamento para bicicletas, motos,
Estacionamento | Ofertade taxis, e reservas para veiculos de pessoas com deficiéncia.
e estacionamento Construgdo do parque de estacionamento das Mouras Velhas.
condicionamento Construgdo de um parque de estacionamento periférico na entrada
da ci ~ de Olhéo, bem como de outro(s) em meio urbano.
a circulacio > . I
Construcdo do silo automével junto ao Hotel Eva.
4.2 Ampliagdo das zonas tarifadas de estacionamento no centro da
Gestio cidade.
4.3 Criacdo de novos lugares de estacionamento para Cargas e
Mercadorias Descargas.
Criacio de zonas de carga e descarga em ruas de comércio e
industrias com limitacdo de horarios.
4.4 Refor¢co da implementacdo de medidas de fiscalizacio mais
Fiscalizagio eficazes nos centros de Faro e Montenegro, nas vias
estruturantes da cidade de Faro e Montenegro e nas zonas de
carga e descarga.
5. 51 Implementaciio de percursos cicliveis na estrutura urbana
Redes Ciclaveis Ciclovias consolidada e na ligacdo a Praia de Faro, articulados com a
Ecovia.
Criacdo de zonas e equipamentos preferenciais para o
estacionamento de bicicletas.
5.2 Conclusio da Ecovia, com liga¢iio ao concelho de Olhio.
Ecovia
53 Plano de Redes Ciclaveis.
Planeamento e
Gestiio
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Quadro I1I- Acg¢des do Cenario Intermédio (continuacio)

6. 6.1 Campanha de informagfo e sensibilizagdo, através de projectos
Comunicacio e Sensibiliza¢ao piloto de demonstracio.
Inovacio para o uso de
§ modos de
transporte suaves
6.2
Seguranga Campanhas para fomentar os valores do civismo.
Rodovidria
6.3 Programas de formaciio aos profissionais das escolas de
Formacio conducio.

Programas de formacdo aos profissionais das principais
entidades empregadoras.

6.4 Sistema de Informacéo de Congestionamento do transito.
Iniciativas Desenvolvimento de Planos de Mobilidade Sustentavel pelas
inovadoras grandes instituicdes geradoras/atractoras de trafego:

Universidade do Algarve, Forum Algarve, ANA, Aeroporto de
Faro, Hospital de Faro, Seguranca Social (inclui gestio de
oferta de autocarros da empresa).

4.4 SELECCAO DO CENARIO

A decisao de escolha sobre o cendrio que ird ser transformado em plano de ac¢do concretizou-
se tendo por referéncia, fundamentalmente, condicionalismos de natureza temporal e
financeira.

Perante os cenarios previamente elaborados e apos diversas reunides de trabalho quer entre as
equipas que participam na elaboracdo do presente Plano, quer no interior da autarquia, a
escolha recaiu sobre o cenario intermédio anteriormente apresentado. Foi assumido como o
mais realista face ao conjunto de condicionamentos que envolvem a sua aplicagdo, € na
esséncia corresponde a um avango notdrio relativamente ao que se perspectivava vir a
acontecer caso ndo estivesse em curso trabalho de reflexdo tendente a elabora¢do do Plano de

Mobilidade Sustentavel.
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5. CARACTERIZACAO DAS AREAS DE INTERVENCAO E ACCOES DO CENARIO
INTERMEDIO

5.1 URBANISMO E ACESSIBILIDADES

Infra-estruturas

A necessidade de diversificar o sistema de transportes requer a existéncia de multiplas
escolhas modais para usufruto dos passageiros e¢ para o transporte de bens, promover o
transporte maritimo, ferroviario e fluvial (que s@o os mais respeitadores do ambiente), assim
como aumentar o uso de meios ndo motorizados como a bicicleta e a marcha a pé.
Nos territérios ja detentores de bons padrdes de acessibilidade, ¢ imprescindivel travar a
oferta de infra-estruturas rodovidrias, ndo subsidiando programas de constru¢do de novas
estradas e favorecendo investimentos nas infra-estruturas ferroviarias, fluviais, pistas de
bicicleta e espagos para pedes.
A necessidade de reequilibrar a reparticdo dos distintos modos de transporte somente sera
conseguida com medidas promotoras da intermodalidade, tanto para passageiros como para
mercadorias.
Os diferentes modos de transportes deverdo ser utilizados de uma forma integrada (a0 menos
dois modos de transporte diferentes) de maneira que se oferecam servigos porta a porta que
respondam as necessidades dos clientes, o que permite, mediante um planeamento global, uma
utilizacdo mais eficaz e rentdvel da capacidade de transporte disponivel, favorecendo ao
mesmo tempo a competitividade entre os operadores de transportes. Para tal devera favorecer-
se a criacdo de redes coerentes ¢ de interconexdes de infra-estruturas e de materiais de
transporte.
A necessidade de desviar o trafego motorizado de passagem na cidade de Faro para melhoria
das suas condig¢des ambientais € os niveis de congestionamento existentes na 3* coroa urbana
justificam a necessidade de se considerar as seguintes acc¢des:

- Execucio das grandes infra-estruturas programadas - 2* fase da Variante a EN

125, Variante a EN2 (Faro, MARF, N6 de Faro da VIS, S. Bras de Alportel).

« Conclusao da 3? Circular urbana de Faro.
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Estas infra-estruturas ja estavam programadas no Plano Director Municipal e foram
consideradas essenciais pelos cidaddos e instituicdes que colaboraram no processo de
participagdo publica que tem decorrido no ambito do presente Plano de Mobilidade Sustentavel

de Faro.

Uso do solo: Planeamento Integrado de Usos do Solo e de Transportes

Os actuais modelos territoriais sdo um legado de um periodo de combustivel fossil abundante,
0 que permitiu uma acentuada tendéncia para baixas densidades populacionais e uma maior
separacgdo fisica e desagregacdo das actividades levando a uma crescente mobilidade.

A semelhanca do enfoque de tipo “predizer e prover” que se aplicou (e ainda se aplica) as
infra-estruturas de transporte, também o planeamento de novos desenvolvimentos urbanos se
tem baseado nesta abordagem (Banister e Stead, 2000) em que as tendéncias baseadas nas
projeccdes sdo usadas para planear a procura futura, considerando que ndo existem limites ao
crescimento e que a procura pode sempre ser encontrada. No entanto, vimos que associados a
este enfoque estdo presentes grandes problemas ambientais e sociais, pelo que se requer uma
alteragio no planeamento territorial rumo a um enfoque “predizer e prevenir”. E necessario
coordenar os desenvolvimentos urbanos e a provisdo de transportes através de uma gestdo da
procura (Owens e Cowell, 2002).

Consequentemente, torna-se importante proceder a uma reversdo das tendéncias de
urbanizacdo do passado (desencadeadoras de hipermobilidade), procurando-se definir
regionalmente assentamentos humanos sustentdveis estruturados de forma a que sejam
facilmente acessiveis por transportes publicos, o que Calthorpe (1993) chamou de estrutura
regional de desenvolvimentos urbanos de trafico orientado (Figura III). Este autor definiu um
“desenvolvimento urbano de trafico orientado” como um centro (urbano ou rural) com uma
mistura de alta densidade residencial, comércio, servigos, e espagos abertos, onde as lojas de
comércio e os servigos estdo num nucleo comercial proximo de casa, facilmente acessivel com
uma caminhada (600 metros, ou aproximadamente dez minutos de marcha a pé) e onde um

terminal de transportes devera estar no centro do nucleo.
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As areas secundarias (para usos de menor intensidade) cercam o nucleo a uma distancia
aproximada de 1600 metros, sendo areas ideais para localizagdes de vivendas unifamiliares
(com diversificados tamanhos), de parques pequenos, escolas, e de induastria ndo poluidora.

A escala regional os centros urbanos estio ligados por uma rede de transportes principal (que
poderd ser comboio, metro ligeiro, ou autocarro) e os centros rurais por uma rede de
transportes secundaria. Nalguns pontos destas redes deverdo ser providenciados
estacionamentos (park-and-ride) dissuasores da entrada dos automdveis nos assentamentos,
que possibilitem o transbordo com outro modo de transporte.

Devem ser estabelecidos “limites ao crescimento urbano”, nas orlas das regides metropolitanas
para prover uma separagdo entre cidades e povoamentos. Estes novos desenvolvimentos
urbanos devem ser acessiveis por transporte publico, contiguos a urbanizagdo existente e
planificados para urbanizagdo a longo prazo, o seu objectivo ¢ deter a expansdo urbana e
fomentar o desenvolvimento interno as cidades, permitindo que a drea “exterior” se mantenha
rural.

Trata-se de uma versdo moderna da cidade tradicional, mas considerando um tamanho mais
limitado e uma menor populagdo. Este modelo corresponde a cidade mediterranea compacta e
densa com continuidade formal, multifuncional, heterogénea e diversa em toda a sua extensao.
Considerando este modelo territorial, a “cidade compacta” tem recebido crescente atengdo por
parte dos cientistas e instituigdes. Estd associada a maiores densidades de edificacdes,
intensificacdo e integracdo dos usos do solo e actividades centralizadas (Breheny e Rockwood,
1993). Argumenta-se que a cidade densa, de uso misto, tem uma menor ocupacdo de solo e
provavelmente ¢ mais eficiente no uso de energia porque reduz as distancias de viagem e
aumenta a possibilidade de provisdo de transporte publico, medidas que no seu conjunto

oferecem aos residentes uma melhor qualidade de vida.
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Fig II1. Estrutura regional urbana de trafego orientado

] Fonte: Calthorpe (1993)

\®\ Desenvolvimentos urbanos de trafico orientado
————+— Desenvolvimentos rurais de trafico orientado

-«— @ FEixo principal de transporte colectivo
-——  Ejxo secundario de transporte colectivo

O Estacionamentos para o transbordo (park and ride)

Efectivamente, alguns estudos demonstram que a urbanizagdo de alta densidade estd
associada a um menor numero de deslocag¢des (Ecotec, 1993) pelo que as cidades compactas
surgem associadas aos objectivos desejaveis da mobilidade sustentavel. No entanto, ndo ha
consenso em relacdo as densidades ideais para a minimizar as deslocagdes; ¢ sobretudo
necessario que a densidade residencial ndo se torne demasiado sobrecarregada pois tal
situagdo leva a uma perda de qualidade de vida urbana, devido ao menor nimero de espacos
abertos, mais congestionamento e polui¢do (Breheny, 1992).

Considerando a escala local, Barton ef al. (1995) propdem mudangas nos padrdes de
desenvolvimento urbano que travam a expansdo urbana e apostam na competitividade e
atrac¢do dos centros urbanos contra o desenvolvimento da periferia, revigorando as
comunidades e tornando-as mais auto-suficientes. Consideram que se deve estruturar a
urbanizagdo em torno de redes lineares de movimento eficientes do ponto de vista energético

(Figura IV).
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Uma estrutura vidria adequada permitira a um maior nimero de pessoas uma boa
acessibilidade aos transportes publicos, com um niumero minimo de linhas de distribui¢do e
preferencialmente lineares. Esta configuragdo da rede de transporte publico providencia, assim,
uma boa qualidade de servico de uma forma mais econdmica. As actividades geradoras de
maior trafego deverdo localizar-se preferencialmente ao longo destes eixos e nos pontos de

intersec¢do com vias transversais e serdo servidas directamente por paragens.

Fig IV. Concentracio urbana no entorno das redes de movimento

C&l?ro da
cidade

Barreira ao
movimento
motorizado

Paragens de autocarro / equipamentos locais

=
@ Centros de bairros

- Acesso de pedes

Limites das areas de edificacdo concentrada
™ (raio de 400 m desde as paragens)

Estacdo ferroviaria

Fonte: Barton et al. (1995, 124)
Nota: No caso especifico de Faro sera mais adequado um raio de 250 m por se tratar de uma cidade de pequena dimensao.

Consequentemente, o urbanista pode influir na viabilidade do transporte publico com uma
disposicdo de vias adequadas e usos do solo. A configuragdo ideal de uma rede de transportes
publicos deve realizar-se o mais cedo possivel dentro do processo de planeamento, ja que os
diferentes usos do solo dependem dela. Esta rede € um ponto de partida e ndo um procedimento
posterior ao desenho urbanistico (Barton, 1998).

O movimento transversal as vias estruturantes devera ser mais limitado e dar prioridade ao

autocarro e ao eléctrico para ndo convidar o cidaddo a usar o automovel.
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Deverdo fomentar-se as unidades integradas de vizinhanga que desenvolvem a autonomia
funcional dos cidaddos que nela vivem e o seu acesso a uma diversidade de edificios (casas,
oficinas, comércios, ou servigos publicos como escola, igreja, biblioteca, centro de saude) e de
zonas verdes (parque infantil, bancos, passeios). Estas unidades integradas de vizinhanga, ao
estimular os encontros entre as pessoas, desencadeiam fluxos de informag¢do que favorecem o
didlogo, a participagdo e o exercicio de cidadania.
Este contexto tedrico leva a necessidade de se considerar no presente PMS as seguintes acg¢des:
« Modelo urbano orientado ao transporte publico, mais denso, que promova o uso
misto urbano e que favoreca um urbanismo de proximidade.
. Articulacdo entre a localizacido dos principais equipamentos e servicos com as

paragens dos TP.

Por outro lado, a insercdo da cidade de Faro e Montenegro na Ria Formosa constitui uma
potencialidade que estd a ser refor¢ada e devidamente enquadrada no Plano Estratégico de
Requalificacdo e Valorizacao da Ria Formosa, pelo que no ambito deste PMS propde-se a
seguinte ac¢ao:

« Passeio ribeirinho na cidade de Faro (Bom Joéo - Doca - Teatro Municipal) que

favoreca o pedo e o ciclista.

Desenho Urbano

Hé4 consenso em considerar como principios bdasicos de desenvolvimento urbano a
complexidade funcional, a mistura de usos e actividades, a concentragdo e a continuidade
espacial dos tecidos urbanos que contribuem no seu conjunto a reduzir a necessidade de
deslocagdo com os consequentes beneficios econdmicos, sociais € ambientais.

Nos novos desenvolvimentos urbanos devera dar-se cada vez mais importancia ao desenho
urbano e ao pedo, para que as comunidades sejam lugares mais humanos. Basicamente
pretende-se um grande nivel de autonomia local, ou seja, de auto-suficiéncia para as
comunidades (Breheny ¢ Rockwood, 1993; Barton et al., 1995).

A medida fundamental da cidade sustentavel ¢ “a distdncia pedonal”, unidade-padrio

correspondente a um percurso a pé¢ de dez minutos equivalente a 400 metros de distancia. A
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sua consideracdo € essencial nos povoamentos urbanos de média a grande dimensdo, ndo
podendo ser negociavel (Barton, 1998).

Torna-se também necessario que os acessos entre as zonas residenciais e as paragens dos
transportes publicos ou os equipamentos locais sejam atraentes para o pedo, quer em termos
estéticos e de comodidade como de seguranca. Actualmente, em muitas areas urbanas o
ambiente para o pedo ¢ extremamente hostil devido ao proprio desenho urbano orientado para
o trafego automodvel. Em termos de conforto o ideal seria a criagdo de uma rede de caminhos
para pedes e para ciclistas associada a uma estrutura verde urbana convidando o cidaddo a
deslocacdo nestes modos suaves.

Barton et al. (1995) identificaram sete principios claros para a criacdo de um design urbano
sustentavel:

- Aumentar a auto-suficiéncia local — cada urbanizagdo ¢ entendida como um organismo
ou um mini - ecossistema;

« Atender as necessidades humanas — atender a satisfacdo das necessidades humanas
basicas;

« Estruturar urbanizagdo em torno de redes de movimento eficientes energeticamente;

« Implementar uma rede de espagos abertos — aumentar a provisdo local de espagos
verdes para diminuir a poluicdo, aumentar a diversidade de flora e fauna, gerir a
energia, a 4gua e 0s esgotos;

« Desenvolver uma concentragdo linear em torno das redes de movimento embora
evitando a sobrecarga de densidades na cidade;

- Uma estratégia energética — para todas as novas urbanizag¢des para poupar dinheiro;
reduzir o problema da escassez de combustivel e reduzir a exploracdo de recursos € a
emissio de contaminantes;

« Uma estratégia para a dgua — para diminuir o escoamento da dgua e aumentar a
infiltragdo no solo.

Em face deste contexto tedrico, no ambito do presente PMS considera-se essencial a seguinte
accao:
« Promover um desenho urbano nos novos desenvolvimentos que preveja a
existéncia de percursos pedonais e ciclaveis, que garanta um espaco publico

sustentavel, e a acessibilidade para todos.
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5.2  TRANSPORTES PUBLICOS
Transportes Interurbanos, Suburbanos e Urbanos

Os transportes publicos desempenham um papel decisivo, porque na esséncia eles sdo o
garante da acessibilidade para a generalidade dos que necessitam de se deslocar de modo
motorizado para aceder aos bens e servigos que desejam. O crescimento econdmico, a
expansdo das areas urbanas e factores sociais relacionados com a alteragdo da estrutura
familiar sdo as principais razdes do crescimento da procura que se tem vindo a observar, em
particular, nos ultimos anos. Este aumento da procura traduzido ndo apenas no nimero de
viagens realizado, mas também na extensdo percorrida tem sido acompanhado por uma
aumento da taxa de motorizagdo e uma estagnagdo generalizada, se ndo mesmo uma reducao,
do niimero de passageiros usando o transporte pubico (TP).

Sdo conhecidos os efeitos do uso crescente do automoével particular no que diz respeito ao
aumento do congestionamento, da sinistralidade rodoviaria, da polui¢do gasosa e sonora ¢ do
consumo de combustivel, reflectindo-se na diminui¢do da qualidade de vida das pessoas e na
perda de competitividade econdmica de certas zonas onde estes problemas atingem uma
maior dimensao.

A opgdo de tentar acompanhar o aumento da procura com um aumento da oferta em termos de
constru¢do de espaco vidrio tem sido abandonada n@o apenas pela mobilizacdo de fortes
investimentos que exige, mas também pelo impacte econdmico, social e ambiental que
origina. E urgente tomar medidas que garantam a sustentabilidade do sistema de transportes,
sendo que o TP tem um importante papel a desempenhar neste contexto.

E reconhecido que ha vantagens do TP relativamente ao transporte Individual (TI),
particularmente no que se refere a eficiéncia da ocupacdo do solo, onde se consegue
transportar mais pessoas usando menos espago, €, portanto, reduzindo os congestionamentos,
mas também na area energética e ambiental. Na Figura V compara-se o espago ocupado na

deslocagdo de um mesmo niimero de pessoas usando TI ou TP.
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Fig V. Comparaciio entre espaco ocupado por TI ou TP

These wvehicles
are carrying... |,/

69 people
who could all...

be on this
one bus #

Fonte: Institute of Highways and Transportation with the Department of Transport, 1987

A andlise a cobertura temporal e espacial da rede de transportes publicos, mas também do
material circulante usado, bem como dos sistemas de informagdo e tarifario praticado
constituem elementos de caracterizagdo fundamentais para tornar a oferta mais adaptada as
necessidades da procura e assim poder contrariar o crescente uso do transporte individual.

O diagndstico feito aos transportes publicos que servem a cidade de Faro e o Montenegro,
denunciou a existéncia de caréncias a diversos niveis, nomeadamente em termos de cobertura
espacial e cobertura temporal. Para a detec¢do destas insuficiéncias espaciais, em particular
no que se refere aos transportes que circulam no interior da cidade, considerou-se que a
atrac¢do de uma carreira ¢ definida por circulos centrados nas paragens com raio de 500
metros equivalente a percursos pedonais maximos de cerca de 5 minutos. Para a cobertura
temporal, considerou-se sobretudo a amplitude do periodo de funcionamento como o
indicador privilegiado de andlise. Com o desenvolvimento da cidade, e a existéncia de
funcdes comercias com periodos de abertura ao publico que se estendem muito para além do
que era a pratica em anos ndo muito distantes, obriga a repensar a oferta, de modo a evitar que

a resposta as necessidades se centre no automovel.
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Fig VL. Area de influéncia das paragens do servico Minibus

Fonte: Sara Madeira, EST-UALG (2008)

Fig VIIL. Area de influéncia das paragens dos transportes urbanos

Fonte: Sara Madeira, EST-UALG (2008)
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Com enquadramento nas consideragdes tedricas feitas e no diagnostico produzido, sentiu-se a
necessidade de considerar no presente PMS as seguintes ac¢des:

« Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede TP (sub-urbana). Ligacdo da
cidade de Faro com Gambelas (Campus) e da cidade de Faro ao Areal Gordo.

« Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede TP (inter-urbana): ligacio
da cidade de Faro com os nucleos urbanos sede das freguesias rurais (St.”
Barbara de Nexe, Estoi e Conceicido) e ligacio da cidade de Faro com os
concelhos limitrofes.

« Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede TP na cidade de Faro
(urbana).

« Criacao de um servico de ligacdo entre o Alto de Sto Anténio — Piscina -Campus

da Penha -Escola Secundaria Pinheiro Rosa, e Forum Algarve.

Gestio

A mudanga do uso de transporte individual para o colectivo depende de diversos factores, mas
a sua concretizagdo estara muito influenciada por uma politica de tarifagdo nos transportes
que internalize os custos externos gerados com a sua utilizagdo, contribuindo para o
desenvolvimento de um sistema de transportes sustentavel. Os beneficios econdmicos dai
resultantes poderao ser investidos em melhores sistemas de transporte colectivo e em sistemas
de gestdo do trafego (controlo e regulacdo) que poderdo optimizar o uso das infra-estruturas
existentes, assegurando bons niveis de servigo.
Deverdo atribuir-se pregos mais justos e eficientes a todas as formas de transporte o que
estimulara a escolha de um modo de transporte mais apropriado para cada deslocagdo,
seguindo os principios de poluidor - pagador e de utilizador - pagador.
Moor e Calamai (1996) especificam uma série de medidas econémicas para a reforma do
sector do transporte rodoviario:

e Os utilizadores das estradas t€ém de suportar os custos globais das infra-estruturas, do

espago que ocupam e dos servicos associados;
e Deverdo eliminar-se os apoios estatais; os utilizadores do transporte de mercadorias e

das vias urbanas deverao suportar mais os custos inerentes;
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Devera cobrir-se, pelo menos, os custos directos; fazer os utilizadores rodoviarios pagar
as viagens que efectuam, para além de constituirem incentivos para um uso mais

eficiente, permite que se gerem fundos para a manutencio e construcdo de estradas;

Taxar os diferentes modos de transporte de acordo com os seus custos globais;

Estipular critérios diferenciados para os problemas urbanos e rurais; as politicas urbanas
deverdo incidir na gestdo, na mudanga e reducdo do fluxo de trafego, enquanto as

politicas rurais deverdo promover o desenvolvimento economico e de infra-estruturas;

Atender directamente as necessidades das pessoas com menos recursos; em vez de
fornecer apoio ao sector rodovidrio, deverdo prover-se rendimentos e acesso fisico para
estas pessoas, providenciar transporte para as zonas de emprego, eliminar a
discriminagdo que existe contra as bicicletas e outros meios semelhantes que sd@o mais
economicos (e menos consumidores de recursos);

e Coordenar internacionalmente a reforma dos subsidios usuais que o sector rodovidrio

recebe.

Todavia, a implementacdo de todas estas recomendacgdes parece problematica, ja que sao
medidas politicamente inaceitaveis, pela reaccdo negativa que o cidaddo tem as mesmas.
Espera-se que com campanhas de sensibilizacdo e, a médio prazo, perante os menores
problemas de congestionamento, os utentes as aceitem.
A cidade de Faro possui duas tipologias de servi¢o identificadas como urbanos e que se
complementam em termos de tracado: uma tem caracteristica suburbana, porque servindo
internamente a cidade igualmente serve a periferia da cidade, a outra percorre apenas o
interior da cidade. O diagnostico a situag@o da oferta destes servigos, no que em concreto se
refere as tarifas identificou a inexisténcia de articulag@o, o que prejudica uma utilizacdo mais
eficiente do sistema de transportes publicos urbanos e nao favorece a captacdo de novos
publicos. Para ultrapassar esta limitagao propde-se a seguinte ac¢ao:

. Sistema de tarifacio integrado na rede urbana.
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Infra-estruturas de Transporte

Na caracterizagdo da oferta de uma rede de transportes assumem também uma fungio
importante as paragens de autocarros pois ¢ a partir delas que os utentes tem acesso ao
sistema de transportes, ¢ sendo elemento do espaco urbano a sua integracdo com este ¢
também aspecto a ter em conta. O abrigo constitui um elemento importante que favorece a
zona de espera nas paragens. Nao sendo possivel equipar todo o universo das paragens com
abrigos, a sua instalagdo requer que sejam analisados diversos aspectos, como sejam
exposi¢do do local da paragem a intempérie, tempo de espera pelo autocarro, obstrugdo da
visibilidade na circulag@o, e ndo menos importante, o efeito estético.
Embora a sua fungdo principal seja a de protec¢do dos passageiros, os abrigos tém um
caracter multifuncional em que se destaca o papel que podem desempenhar na informagao ao
utente e pessoas em geral, sendo um local privilegiado para o fazer. Complementarmente
podem disponibilizar outros servi¢os de interesse para a populagdo (maquinas de aquisi¢do de
titulos de transporte, telefones, quiosques, maquinas de venda de bebidas e snacks, etc.).
A comodidade e a seguranca sdo dois requisitos basicos que devem ser garantidos nos
abrigos. Os passageiros devem sentir-se confortaveis enquanto esperam pelo autocarro, pelo
que devem ser previstos lugares sentados apropriados e colocados de forma que os
passageiros sentados possam ver sem dificuldade a aproximagao dos autocarros.
No que respeita a segurancga pessoal os abrigos devem ser localizados em espagos abertos e
serem construidos com materiais transparentes que garantam uma boa visibilidade do interior
para o exterior e vice-versa. Por outro lado de noite devem ser iluminados, tendo o cuidado
que os cabos eléctricos estejam convenientemente isolados.
Analisada neste dominio a situag@o das areas em estudo, observaram-se algumas caréncias, de
entre elas, a propria caréncia de abrigos em paragens que acolhem um volume significativo de
utentes. Para o efeito entendeu-se propor uma ac¢do que mitigue as consequéncias de tais
insuficiéncias:

- Ampliaciio da rede de abrigos nas paragens de autocarros com maior fluxo de

utentes.
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Outro elemento importante na caracterizagdo de um sistema de transportes prende-se com 0s
terminais rodoviarios, sendo particularmente relevante a sua localizagdo, para além do
conjunto de servigos de apoio aos passageiros que neles se prestam.

Como infra-estrutura de apoio ao transporte, e decorrendo a sua justificagdo da necessidade de
reunir num espago proprio os transportes publicos rodovidrios interurbanos que servem
determinada area, a sua localizagdo reveste-se de muito interesse porque a funcdo de
coordenagdo que lhe estd associada, na relagdo entre os transportes colectivos (TC)
rodovidrios e os outros modos, deve ser assegurada. Assim a escolha da localizagdo deve
entrar em linha de conta com a fung¢@o de distribuicdo de passageiros e a sua articulagdo com
outras infra-estruturas de apoio ao transporte € equipamentos urbanos como escolas, servigos
administrativos, com a estrutura viaria do aglomerado urbano e a sua capacidade em
comportar os fluxos que virdo a ser gerados e ainda com a disponibilidade de area para
ampliacdes futuras, sendo particularmente relevante as condigcdes de acessibilidade que
garante.

No contexto da cidade de Faro, o actual terminal rodovidrio encontra-se situado em pleno
centro da cidade em instalagdes precarias (piso térreo de unidade hoteleira), com condigdes de
salubridade deficientes e insuficiéncia de espaco, nomeadamente para a globalidade das
operagdes de embarque/desembarque que lhe estdo atribuidas. Embora situado a cerca de 100
metros da estagdo ferrovidria, a intermodalidade que esta proximidade poderia justificar ndo ¢
observavel. Por outro lado, a sua proximidade a muitos locais de trabalho situados no centro
da cidade, de algum modo tem justificado a persisténcia da situacdo existente, todavia, o
trafego gerado nas suas areas circundantes, em particular nas horas de ponta, impde restrigoes
de circulagdo. Face ao exposto, as melhorias a conseguir neste dominio justificam que se
considere a seguinte ac¢do no Plano de Mobilidade Sustentavel para Faro:

« Novo terminal rodoviario no limite do perimetro urbano (nascente ou norte).

Para além do ordenamento do territério que condiciona fortemente o padrdo de viagens a
realizar, tema ja anteriormente desenvolvido, dois outros pilares sustentam um sistema de
transportes: o apoio ao transporte colectivo e a restrigdo ao automovel particular, que em
conjunto tendem a promover que as viagens se efectuem de forma mais eficiente, mais segura

e com menor impacte ambiental. Com o objectivo de tornar menos atractivos os modos
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alternativos, em particular o TI, e, portanto, aumentar a atractividade relativa do TP recorre-se
a medidas de apoio ao TP que visam aumentar a fiabilidade do sistema, reduzindo os atrasos
sofridos pelas viaturas devido ao congestionamento do trafego e, se possivel, reduzir os custos
de operagdo. Os inconvenientes para o TI traduzem-se por uma redugdo do espago e/ou tempo
de verde nos sinais luminosos disponivel para poderem circular e no aumento do respectivo
custo de operagao.

A fiabilidade do servigo de TP depende das condi¢des de escoamento do trafego, sendo certo
que ndo ¢ possivel garantir a pontualidade e/ou regularidade das viaturas quando estdo
sujeitas as demoras impostas pelos congestionamentos que t€ém crescido no espago e no
tempo, isto €, os congestionamentos duram cada vez mais tempo e estendem-se por uma area
maior.

Para evitar o efeito do restante trafego adoptam-se medidas de segregagdo do trafego,
afectando espaco viario para uso reservado a veiculos de TP, permitindo que estes se possam
deslocar sem congestionamento, ultrapassando os veiculos que circulam no mesmo sentido
ocupando as restantes vias.

As vias reservadas a veiculos de transporte publico — corredores “bus” - podem ser no mesmo
sentido ou em sentido contrario ao da circulagdo em eixos de sentido tnico. Podem, ainda, em
alguns paises funcionar apenas durante certos periodos do dia, nomeadamente nos periodos de
ponta, ou permanentemente durante o dia. Também em certos paises € permitida a circulagdo
para além dos veiculos de transporte publico, incluindo téxis, dos veiculos de emergéncia e da
policia, a ciclistas e a veiculos de mercadorias para efectuar cargas e descargas durante os
periodos fora das pontas, sendo que a extensdo de permissao de circulagdo a outros tipos de
veiculos s6 deve ser considerada no caso de tal ndo prejudicar a circulacdo dos autocarros e
ndo comprometer as tarefas de fiscalizagdo. No caso de serem autorizadas as cargas e
descargas fora das horas de ponta, o que pode tornar-se contraproducente por vulgarizar uma
excepcdo, deve ser acompanhada por sinalizagdo especifica. O funcionamento em boas
condi¢des deste tipo de vias requer normalmente uma apertada vigilancia que imponha o
cumprimento das normas estabelecidas.

Em principio considera-se que uma via reservada ¢ justificada quando o niimero de autocarros

for superior a 50 por hora, podendo, no entanto, este valor ser consideravelmente reduzido se,
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para além das razdes operacionais, forem consideradas razdes ligadas a prossecugdo de uma
politica sustentavel de transportes.
Tendo presente este contexto tedrico, € a observagdo da realidade da cidade de Faro quanto
agravamento sistematico que se vem registando nas suas vias estruturantes no ambito do
presente Plano de Mobilidade considera-se essencial a seguinte acg¢ao:

« Gradual implementacdo de corredores bus preferenciais em determinados

periodos do dia.

Novas Tecnologias de Transporte

Considerando os veiculos motorizados (individuais e colectivos) ha que incentivar o uso de
energias alternativas aos combustiveis fosseis (ex. veiculos eléctricos e de hidrogénio), torna-
los mais eficientes do ponto de vista energético, da contaminag@o e da geragdo de residuos,
pelo que se valoriza a investigagc@o e o desenvolvimento tecnologico.

Deverdo considerar-se prioritarios os meios de transporte publico, que sdo os melhores
aliados para uma mobilidade sustentavel. Para além das questdes de poupanga energética e de
menor contaminagdo atmosférica, a utilizagdo do transporte publico no meio urbano permite
um maior fluxo de pessoas a circular pela cidade num tempo menor, favorece a vida
quotidiana nos espacos publicos (antes dominados pelo automdvel) recuperando a cidade a
sua imagem histérica de intercambios sociais.

A investigagdo tecnologica tem surgido aportando inovagdes ao material circulante, tornando-
o0 mais comodo, ¢ adaptando-o as pessoas com mobilidade reduzida, e as novas tecnologias
tém transformado o sistema da bilhética permitindo o uso do mesmo cartdo em varios modos
de transporte, favorecendo assim a intermodalidade.

Sobretudo nas cidades, a bicicleta ¢ considerada uma legitima alternativa ao automdvel, tendo
as vantagens de contribuir para a diminui¢do do ruido e da poluicdo atmosférica, para a
poupanca de energia (se for usada de uma forma intensa) e de promover a boa forma fisica
dos que a usam, contribuindo para a satde publica.

A promog¢do do uso da bicicleta estd dependente de factores que o favorecam como a
topografia, o clima, a cultura e as distancias a percorrer, ndo sendo ideal para todos os

utilizadores. Nos transportes publicos deverdo criar-se condi¢des para o transporte de bicicleta
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para que possa constituir-se como uma bagagem de acompanhamento. Também poderdo
criar-se parques de estacionamento para bicicletas anexos aos nos de transportes publicos de
forma a estimular-se a utilizagdo da bicicleta num esquema complementar. O uso de bicicleta
traduz qualidade de vida, uma preocupagdo na utilizagio racional de energia, propicia saude e
¢ considerado um simbolo de potencial sociocultural.
Por outro lado, a actual cultura do uso do automével, sobretudo no meio urbano, leva a que o
cidaddo realize pequenas distdncias com este meio de transporte, quando andar a pé resulta
uma actividade s3 e inclusivamente de dcio. A ideia tradicional de que andar a pé ndo
constitui um meio de transporte, associando este ao motorizado, deixou de ter significado
neste novo contexto de mobilidade sustentavel, pelo que deveria favorecer-se a peatonizagao.
A necessidade de tornar os modos suaves mais efectivos nas decisdes de deslocacdo que
diariamente s3o tomadas justifica que sejam tomadas medidas que favorecam a
intermodalidade, nomeadamente a criacdo de espacos nos TP para transporte de bicicletas e
de paragens que respeitem nao s6 uma adequada integragdo no espaco urbano como incluam
condi¢des de espera confortaveis e em seguranga e tenham facil acesso.
Face a este contexto tedrico, e verificado que estes aspectos ndo t€m sido considerados nos
veiculos de transporte publico que actuam nas areas em estudo, justifica-se a inclusdo no PMS
de Faro das seguintes acgdes:

- Gradual adaptacio dos meios de transporte publico as necessidades das pessoas

com mobilidade reduzida.
« Gradual aquisicio de veiculos de transporte publico energeticamente mais

eficientes e menos poluentes (eléctricos, gas natural, biodiesel...).

Rede Ferroviaria

O transporte ferroviario para além de ser o modo que apresenta maior capacidade de
transporte, manifesta igualmente vantagens que se expressam em diferentes dominios,
designadamente porque tem consumos energéticos mais reduzidos, apresenta uma menor
intensidade de impactes ambientais, e comparativamente com o modo rodovidrio, o nivel de
sinistralidade ¢ notoriamente mais baixo. Todavia a sua menor flexibilidade, implicando a

necessidade de transbordo para garantir ligagdes completas entre inicio e destino final, com
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consequéncias negativas na procura pelo efeito penalizador que lhe esta associado, em tempo
e custo de viagem.
Conforme observado no diagndstico elaborado, as insuficiéncias do transporte ferroviario
colocam-se sobretudo nos niveis de oferta inter-urbana e sub-urbana e nas condigdes em que a
mesma se processa, nomeadamente no que se relaciona com a articulagdo com o modo
rodoviario. O resultado ¢ a fraca expressdao que o modo ferroviario apresenta no contexto das
deslocagdes que servem a cidade. Para contrariar esta situacdo e tendo como suporte o
“Estudo de viabilidade do sistema ferrovidrio do Algarve”, mandado realizar pela CCDR, e
assim se poder virtualizar as potencialidades do transporte ferroviario, e contribuir para uma
mobilidade mais sustentavel na cidade de Faro, propde-se a seguinte acg¢ao:
« Melhoria da qualidade do servico ferroviario através do reforco da oferta inter-
urbana e sub-urbana, de intervencdoes ao nivel do material circulante e

articulacido com o transporte rodoviario.

5.3 ESPACO PUBLICO E A SUA AFECTACAO AOS DIFERENTES MODOS E FUNCOES
Rede Viaria

A actual cultura do uso do automovel, sobretudo no meio urbano, leva a que o cidaddo realize
pequenas distdncias com este meio de transporte, quando andar a pé resulta uma actividade
saudavel e inclusivamente de ocio.

A escala local, é necessario que se assegurarem bons niveis de acessibilidade (no seu sentido
topologico de proximidade) considerando no topo da hierarquia os grupos de pessoas que se
deslocam a pé, em transporte publico e em bicicleta (Figura 6). A rua deixa de ser
dimensionada como uma artéria em movimento e passa a ser projectada como espago publico
utilizado para actividades multiplas.

No projecto dos arruamentos, os fluxos de trafego pedonal devem ser atendidos no
dimensionamento da seccdo transversal dos passeios, de forma a facilitar a mobilidade e
salvaguardar a seguranga dos pedes.Os passeios deverdo ter pelo menos uma afectacdo de

40% do perfil transversal da rual.

! Constituem excepgdes as ruas centendrias com dimensdes préximas dos trés metros, onde podera assumir-se a
dispensa de passeios.
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Fig VIII. Hierarquia no acesso a escala local

Fonte: Nelson e Nygaard (2003)

Deverdo garantir-se condig¢des de articulagdo da rede pedonal com os restantes elementos
fisicos do sistema de transportes e garantir a continuidade de percursos.

O actual sistema viario da cidade de Faro detém uma hierarquia vidria direccionada ao
automovel. Esta hierarquia produz impactes negativos no nivel de servico do modo pedonal
pelo que deverd ser pontualmente revista em face do desenho urbano que se preconiza no
presente PMS e do redimensionamento de espagos pedonais.

Verifica-se pontualmente um sobredimensionamento da &area reservada aos veiculos de
transporte individual ao nivel de largura de faixas de rodagem e de vias de circulagdo. No
geral, podera considerar-se que as vias deverdo ter 3 metros ou 3,25 metros se coincidirem com
eixos de transportes publicos. O espago existente em excesso pode constituir uma oportunidade
para criar espacos de lazer e circulagdo para todos os cidadaos.

Existindo uma hierarquia vidria que proteja os pedes e os velocipedes, melhora-se a qualidade
de vida dos cidaddos. Assim, os modos ndo-motorizados também deverdo ser condicionantes
da estrutura vidria urbana, pelo que considera-se necessaria a seguinte ac¢io:

- Hierarquizacio das ruas a partir da distribuicio modal e do uso da rede viaria.

A questdo da seguranga pedonal leva a necessidade de se reduzir a velocidade do trafego
motorizado (conforme se visualiza na Figura IX) nalguns eixos na cidade. Ndo obstante a

necessidade de se garantir uma fluidez adequada do trafego motorizado nas vias estruturantes,
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em face da problematica da sinistralidade, € necessario recorrer a algumas medidas de acalmia
de trafego para assegurar que nao se excedam os 50 km/h.
Também os arruamentos convergentes para escolas deverdo ser alvo de medidas de acalmia

de trafego para assegurar que ndo se excedam os 30 km/h.

Fig IX. Vitimas mortais segundo a velocidade de impacto do veiculo motorizado

Fonte: Office of the Styrian Government

Propdem-se as seguintes acgoes:

« Acalmia de trafego (Zona 50 km/h) nos eixos de maior sinistralidade com
semaforizacio de controlo de velocidade: Av. Cidade de Hayward, Av. Calouste
Gulbenkian, Rua do Alportel, Estrada da Penha e EN.125 (Freguesia de S°
Pedro).

« Acalmia de trafego (Zona 30 km/h) com sobre-elevacio de passadeiras e/ou

marcacio horizontal em zonas especificas.

Rede Pedonal

A rede pedonal deve ter um conjunto de caracteristicas (McLaughlin, 1996) que potenciem a

conectividade, o conforto e a seguranca:
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e cada trajectoria serve um destino desejavel ou util;

e 0s destinos mais frequentes entrecruzam-se em sucessdes de passeios percorridos em 5
minutos;

e arede pedonal oferece escolhas de rota, devendo ser logica, sem interrupgdes, e incluir
atalhos sempre que possivel,

e 0s percursos sdo integrados em espagos com valor paisagistico e com edificios
arquitectonicos interessantes, tém em consideragdo o clima local, oferecendo sombra
quando o ambiente ¢ quente e sol quando o ambiente ¢ fresco;

e 0s percursos sdo protegidos do trafego automdvel, sempre que possivel;

e 0s percursos sao visualizados pelas pessoas que vivem nos prédios envolventes, por
forma a criar uma sensacido de vizinhanga protectora e consequentemente potenciar a
seguranca pedonal.

A situagdo ideal € a de que os percursos a pé sejam projectados de forma a serem incluidos
umas vezes em ruas de trafego rodovidrio e outras em espagos independentes para facilitar um
acesso mais directo ao lugar de atrac¢do, mas estruturados na sua globalidade de uma forma
continua. Ao pedo deve-se facilitar a possibilidade de uma escolha de caminhos.

Considera-se que a permeabilidade constitui um dos principios de um desenho urbano
sustentavel.

A “acessibilidade para todos” estd a surgir como um atributo essencial da sustentabilidade
social no ambiente construido que promove a equidade na utilizagdo do meio urbano. Assim, a
concepgdo dos passeios devera seguir o principio do uso equitativo do desenho universal de
forma a poderem ser utilizados por pessoas com diversas aptiddes, ou seja, pela maior
diversidade de pessoas, incluindo as com deficiéncia.

Uma rede pedonal adequada permitira ao maior nimero de pessoas uma boa acessibilidade aos
transportes publicos e aos centros geradores e atractores de trafego.

Em face do exposto deverdo considerar-se as seguintes acgdes:

- Aumentar a superficie e a qualidade da rede pedonal, assegurando um desenho
urbano que permita a mobilidade para todos, o ordenamento da circulacgio
vidria e do estacionamento

- Aumentar n.° de artérias com condicionantes ao trafego automadvel

« Plano Municipal de Acessibilidade para Todos na rede pedonal estruturante
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« Corredor pedonal acessivel para todos definido pela APCC

« Corredor pedonal acessivel para todos definido pela ACAPO.

Fig X. Corredor Pedonal proposto pela ACAPO

Fonte: Planta cedida pela ACAPO Base Cartogrifica da RTA
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Fig XI. Corredor Pedonal proposto pela APPC

Guerreiro

Fonte: Planta cedida pela CMF

Universidade do Algarve 57



PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Acessibilidade aos edificios

Os principios do Design Universal também devem incorporar-se na arquitectura dos edificios
visando a promogdo da inclusdo social e da qualidade de vida.
No ambito da acessibilidade fisica deverdo eliminar-se as barreiras fisicas arquitectonicas e as
urbanisticas. Neste dominio, ha muito trabalho por realizar, quer por parte do Estado,
autarquias (administracdo publica nacional, regional e local), as universidades, quer pelas
entidades privadas e pelo proprio cidaddo comum.
Neste ambito, propdem-se as seguintes ac¢des:

- Levantamento da situacdes de incompatibilidade ¢/ vista ao cumprimento do DL

163/2006.
« Projecto na area comercial da Baixa de Faro, no dAmbito da UAC de Faro

(Unidade de Acompanhamento e Coordenacido do Programa URBCOM).

5.4 ESTACIONAMENTO E CONDICIONAMENTO DA CIRCULACAO

As fungdes circulacdo e estacionamento sdo complementares, € por vezes competitivos. Sao
complementares porque qualquer viagem contém obrigatoriamente uma fase de movimento e
uma fase de estacionamento. Sdo competitivas porque sendo o espaco um bem escasso nos
centros urbanos, para as fungdes circulagdo e estacionamento, o melhoramento de uma € por
vezes feito a custa de prejuizo da outra.

O estacionamento ¢ sem duvida uma variavel estratégica importante no caminho da
sustentabilidade na medida em que pode condicionar, orientar ou desincentivar viagens através
da sua localizacdo (periféricos ou centrais, proximidade as paragens dos transportes publicos,
qualidade de liga¢do a rede pedonal, etc...) limitacdo dos tempos de permanéncia através de
estacionamento pago e privilegiar uns utentes em detrimento de outros através de lugares

reservados.
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Oferta de estacionamento

A construgdo de parques de estacionamento centrais ja programados pelo municipio
nomeadamente o auto-silo junto ao Hotel Eva e o parque das Mouras Velhas, ambos pagos,
visam permitir o acesso automovel ao centro da cidade de Faro, para as permanéncias de curta
duragdo. Desta forma pretende-se reduzir o estacionamento ilegal nas zonas centrais € ao
mesmo tempo libertar espago para os modos suaves.
No sentido de potenciar a transferéncia modal e tornar a cidade Faro e a freguesia de
Montenegro mais acessiveis por outros modos de transporte ha que criar lugares para o
estacionamento das bicicletas, motos e taxis. Deve-se garantir, também, lugares reservados
para veiculos de pessoas com deficiéncia.
As acgoes sdo as seguintes:

« Construcio do parque de estacionamento das Mouras Velhas. Construcio de

um parque de estacionamento periférico na entrada de Olhio.
« Construcio do silo automdvel junto ao Hotel Eva.
« Criacdo de novos lugares de estacionamento para bicicletas, motos, taxis, e

reservas para veiculos de pessoas com deficiéncia.

Gestao

Na baixa de Faro tem vindo a ser implementado o principio do utilizador/pagador com bastante
sucesso, esta nova politica de estacionamento, entrou em funcionamento em Dezembro de
2006.

O estacionamento pago na via publica é constituida por duas Zonas denominadas de Zona A e
Zona B e nestas zonas o estacionamento ilegal tem vindo a diminuir muito significativamente.
Verificando-se outros beneficios como por exemplo menor nimero de veiculos a procura de
um lugar para estacionar, facilidade de se aceder a um lugar de estacionamento central por uma

ou duas horas, incentivo ao acesso ao comércio local e menor poluigéo.
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Fi_%'XII.

Fonte: CMF

As duas Zonas sdo contiguas, ambas localizadas no Centro da Cidade de Faro. A zona A, de
maior area, localiza-se na parte da cidade que tem as maiores densidades de Servigos e
Comércio. A Zona A tem 553 lugares e a Zona B 187, tem-se portanto, no total de 740 lugares
de estacionamento pagos na via publica da baixa de Faro.

Devido ao sucesso desta medida e porque em determinadas horas do dia, a taxa de ocupacéo ¢
consideravel defende-se a ampliagdo destas Zonas.

- Ampliacio das zonas tarifadas de estacionamento no centro da cidade

Mercadorias

As operacdes de carga e descarga nos varios centros funcionais das freguesias da area de

estudo ndo se processam da melhor forma pois ainda existem muitas situagdes de
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estacionamento em segunda fila ou em cima dos passeios. Os fornecedores t€ém tempos de
permanéncia bastante curtos (normalmente entre 5 a 20 minutos) e verifica-se que a
distribui¢do da mercadoria tem maior incidéncia no periodo matinal (6 as 13 horas). A
exigéncia de proximidade ao cliente ¢ elevada devido a carga associada a esta actividade. Para
tal defende-se a ampliagdo do ntimero de lugares afectos as cargas e descargas com limitagdo
de horarios.

« Criacio de novos lugares de estacionamento para Cargas e Descargas.

Fiscalizacao

O estacionamento ilegal ¢ um problema que tem consequéncias ao nivel da seguranca, da
qualidade de vida, da capacidade das vias e do bom funcionamento, em geral, da circulagdo.
A diminuicdo da ilegalidade passa necessariamente pela fiscalizacdo e portanto pela
conjugacdo de quatro factores e que sdo: a probabilidade de se detectar um veiculo ilegal
(intimamente relacionado com a actividade de fiscalizagdo), a probabilidade desse veiculo
receber uma puni¢do, o montante ou transtorno imputo € o tempo decorrido entre o delito e a
punicdo. A conjugacdo daqueles quatro valores d4 uma indicacdo do grau da eficacia da
fiscalizagdo de uma dada zona de estacionamento, ou melhor, a estimagdo destes parametros da
uma indicac¢do das formas de reduzir o estacionamento ilegal.
E sabido que a maneira mais eficiente é o impedimento fisico dos veiculos de estacionar em
determinados espagos através de pilares ou floreiras, o que nem sempre ¢é possivel, devido a
falta de espaco ou desejavel.
O aumento da fiscalizag@o aliado a uma organizagao clara e flexivel dos espagos devera
produzir efeitos positivos no combate a ilegalidade.

« Reforco da implementacio de medidas de fiscalizacdo mais eficazes nos centros

de Faro e Montenegro, nas vias estruturantes da cidade de Faro e Montenegro e

nas zonas de carga e descarga.
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5.5 REDES CICLAVEIS

As elevadas taxas de motorizagdo da regido do Algarve e em particular do concelho de Faro
leva-nos a equacionar a potencialidade e a adequagdo do uso de outros modos de transporte
alternativos, em viagens de curta distdncia, nomeadamente a bicicleta e o pedonal. Nao
existindo ainda uma rede ciclavel que possa servir de alternativa ao uso do automdvel nas
viagens pendulares e perspectivando-se apenas a Ecovia Litoral do Algarve com fungdo de
lazer torna-se importante a constru¢do de uma rede ciclavel. A favor tem-se alguma tradi¢cdo no

uso da bicicleta o clima e o relevo.

Ecovia

A Ecovia, no sentido poente Nascente, entra no Concelho de Faro pelo Ludo, atravessa
Gambelas, passa perto da ponte de Marchil e segue um percurso quase paralelo a linha de
Caminho de Ferro até ao concelho de Olhdo. A ecovia ndo estando ligada a mais pontos de
interesse da cidade Faro terd uma funcdo essencialmente de lazer. Prevé-se a sua construgio
em duas fases a primeira o troco Loulé-Faro e a segunda Faro-Olhdo. Numa primeira fase ir-
se-a4 construir s6 o primeiro tro¢o ¢ mais tarde o resto da ligacdo ao concelho de Olhio.
Considera-se essencial a constru¢do o mais rapido possivel para assim dar continuidade a esta

via ciclavel regional.
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Fig XIII. A Ecovia do Algarve — Concelho de Faro

& higarw Digial |

Fonte: Algarve Digital 2007

« Conclusio da Ecovia, com ligacdo ao concelho de Olhéo.

Ciclovias

O tracado de uma rede ciclavel deve conter varias caracteristicas que se consideram
fundamentais: coeréncia, acessibilidade, conforto, seguranca, atractividade e rapidez de ligagdo
(Bastos ¢ Silva, s/d). A rede ciclavel deve:

e Ser continua, portanto, sem interrupgdes e de facil leitura por parte de utentes que a
usam pela primeira vez. A coeréncia de uma rede também ¢ conseguida a custa da
informacao (sinalética).

e Minimizar o risco de acidentes e a sensagdo de perigo, bem sinalizada;

e Atractiva para os ciclistas em termos paisagisticos, iluminagdo, seguranga pessoal,
poluicdo sonora, etc;

e Bem dimensionada tendo em conta as inclinagdes dos traineis, a largura da via, a

sobrelargura e a sobreelevagdo e as caracteristicas do pavimento;
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e Ser protegida das condigdes climaticas extremas, com a existéncia de arvoredo e zonas
de sombra;

e Encurtar distancias, a minimizag@o de distancias entre o ponto de origem e o de destino
¢, para efeito de viagens pendulares, mais importante do que a adopg¢@o de uma via mais
larga;

e Apresentar criatividade no tragado e adaptagdo ao ambiente onde se encere. A infra-
estrutura ciclavel deve estar em harmonia com o mobiliario urbano, pavimento, com as
vias pedonais e viarias, etc;

¢ Conter equipamento para estacionamento das bicicletas.

Na area de estudo destaca-se a necessidade de ligacdes a privilegiar através de uma rede
ciclavel e que sdo: a ligacdo da Cidade de Faro a praia de Faro, ao Montenegro e Gambelas. A
proximidade destas localidades e o nimero elevado de viagens que hoje sdo feitas quase
exclusivamente em automoével particular, afiguram-se como sendo eixos alvo com a constru¢ao
de ciclovias e que captard viagens ndo sé com a fun¢do de lazer bem como pendulares. De
realcar que nestas ligagdes, devido ao volume elevado de trafego automdvel, as vias terdo que
ser segregadas do ambiente motorizado.

A captacdo de utentes desta nova rede serd tanto maior quanto mais curto e seguro for o
percurso a percorrer pelo ciclista, existe pois, um grande desafio no sentido de privilegiar este
novo eixo sustentavel de entrada na cidade de Faro.

Em geral “uma das principais razdes que contribui para a ndo utilizagdo da bicicleta resulta da
sensa¢do de inseguranga oferecida pela infra-estrutura, nomeadamente no que concerne a
auséncia de uma infra-estrutura propria ou a falta da adopg¢ao de técnicas de acalmia de trafego
que promovam a compatibilizagdo da utilizagdo dos espacos urbanos pelos diferentes
utilizadores. A elaboragdo de planos integrados de transporte que integre o desenvolvimento de
uma rede destinada aos ciclistas revela-se assim essencial a promog¢do do uso deste modo de
transporte.” (Ana Bastos)

Na rede ciclavel urbana sera fundamental a ligagdo dos seguintes pontos: escolas, bibliotecas,
piscinas, IPJ, paragens dos autocarros, passeio ribeirinho, Férum Algarve, mercado municipal,
correios, Ecovia Litoral do Algarve, estagdo de caminho de ferro, zonas de lazer, possivel

ligagdo com freguesias vizinhas. Devido ao facto do espago ja estar consolidado dever-se-4 ter

Universidade do Algarve 64



PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

especial cuidado as questdes de espago, volumes de trafego, declives e circulagcdo dos outros
modos de transporte.
- Implementacdo de percursos ciclaveis na estrutura urbana consolidada e na
ligaciio a Praia de Faro, articulados com a Ecovia.
« Criacdo de zonas e equipamentos preferenciais para o estacionamento de

bicicletas

Planeamento e Gestio

Contrariamente ao que tem vindo a ser feito, a massificacdo sistematica da oferta de infra-
estruturas para o automovel, urge neste novo paradigma, com novos desafios, contrariar essa
tendéncia e de serem criadas solugdes mais especificas e mais criativas para o favorecimento
do ciclista, do pedo e do utente do transporte publico. Neste sentido e para que as novas vias
ciclaveis ndo surjam de forma ndo coordenada e sem respeitar as caracteristicas apresentadas
defende-se a criagdo de um Plano de Redes Ciclaveis.

« Plano de Redes Ciclaveis.

5.6 COMUNICACAO E INOVACAO

Sensibilizacio para o uso de modos de transporte suaves

O novo paradigma da mobilidade sustentavel contempla um conjunto de diferentes areas de
intervengdo, mas o papel dos municipes é central em todo o percurso em que ocorre a
implementagdo das ac¢des que consubstanciam o Plano de Mobilidade. Complementarmente
ao processo de participagdo publica, ¢ igualmente importante a disponibilizagdo de
informacdo variada sobre as ac¢des a implementar bem como o seu alcance e os resultados
esperados da sua aplicacdo. Neste ambito a autarquia, como autoridade suprema da
mobilidade, deve desempenhar uma funcéo catalisadora em todo o processo de divulgagdo de
forma a assegurar que todos os actores da mobilidade do municipio, em particular os
municipes, dispdem de toda a informacdo que lhes permita entender a dimensao e o efeito das
medidas a tomar. Em particular o incentivo aos modos suaves como alternativa aos modos

motorizados deve merecer uma ateng@o particular, devendo assumir neste novo conceito de
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mobilidade uma maior importancia, realcando-se os beneficios associados ao seu uso, em
diferentes dominios que vdo do ambiental ao da saude. O processo de dinamizagdo social
ligado com a implementagdo do Plano, tem provado em experiéncia realizadas noutros
paisesz, ser benéfico. De facto, como seu resultado, tem-se verificado crescente aderéncia de
utilizadores, acreditando-se que a envolvéncia que de algum modo se consegue através da
realizacdo das campanhas de informagdo e sensibilizacdo convenientemente preparadas,
estimulem praticas de deslocagdo que melhorando o nivel de utilizagdo dos modos pedonal e
ciclista, igualmente levam em linha de conta a interligagdo com os diferentes elementos da
cadeia de transportes.
O langamento de campanhas de sensibilizagdo tais como o dia “Bike to work™ levadas a cabo
em alguns estados americanos tém-se revelado essenciais a sensibilizacdo das populacdes
para o uso da bicicleta.
De forma a facilitar a implementacdo do Plano de Mobilidade Sustentdvel nas areas em
estudo, propde-se a seguinte acgao:

« Campanha de informacio e sensibilizacio, através de projectos-piloto de

demonstracio.

Seguranca Rodoviaria

A educacgio rodoviaria devera ser entendida como uma vertente da formac¢ao do cidaddo. Por
essa razdo, a escola, como espaco de ac¢do educativa, devera assumir um papel determinante
junto da crianga e do jovem, ndo sé no tocante a sua formagao, enquanto pessoa, mas também
no desenvolvimento de atitudes e comportamentos adequados a uma segura inser¢do em
ambiente rodoviario. No municipio de Faro ja foram desenvolvidos intensas campanhas neste
dominio através do Projecto Escola Segura, organizados pela Policia de Segurancga Publica e
outras instituicoes.

Embora a escola apresente caracteristicas que a definem como um dos cendrios privilegiados
para a formacdo das criangas e jovens na area da educagdo rodovidria, sendo o seu papel
inquestionavel, é necessario também envolver outros parceiros cujos conhecimentos, ac¢do e

experiéncia muito poderdo contribuir para o desenvolvimento de aprendizagens significativas.

? http//www.transportlearning.net, acedido em 13/04/2008
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Entre esses parceiros, merecem uma referéncia especial as Autarquias e as entidades de
fiscalizagdo, por algumas das ac¢des que empreendem, nomeadamente ao nivel das Escolas
de Transito e do Programa Escola Segura.

A educagdo rodovidria pode considerar-se um processo de formagdo ao longo da vida do
cidaddo como passageiro, pedo e condutor, que implica o desenvolvimento de competéncias
que permitam viver em seguranca no ambiente rodovidrio, assim como o desenvolvimento de
atitudes e valores como o respeito, a responsabilidade e a tolerancia enquanto componentes
essenciais da educagdo para a cidadania.

Na realidade ¢ imprescindivel uma continua e vigilante actividade de prevencdo, e uma
persistente e rigorosa ac¢do fiscalizadora. Todavia, ndo passam apenas por medidas desta
natureza a melhoria da situagdo. Para a ultrapassar, ¢ necessaria uma resposta de promogao
educativa que passe pela realizacdo de accdes de sensibilizagdo/ formagdo do cidaddao —
utilizador da via publica, enquanto instrumento preventivo, actuando sobre o sujeito,
incutindo-lhe o cumprimento de regras e deveres.

Com o objectivo de promover a melhoria da seguranga rodoviaria o Programa de acgdo
europeu para a seguranca rodovidria (2003-2010) prevé um conjunto de medidas como o
refor¢o dos controlos rodoviarios, o desenvolvimento de novas tecnologias de seguranca
rodoviaria, a melhoria da infra-estrutura rodoviaria ¢ das ac¢des destinadas a melhorar o
comportamento dos utilizadores. De entre os principais dominios de acg¢do releva-se o
objectivo de incentivar os utilizadores para um melhor comportamento pelo respeito mais
rigoroso da legislagdo em vigor, harmonizando as sang¢des a nivel europeu, fazendo a
formacdo continua dos condutores particulares e profissionais, melhorando os controlos
policiais e promovendo campanhas de educagdo e sensibilizagdo dos utilizadores.

E neste sentido, que se enquadra a necessidade de melhorar na cidade de Faro e no
Montenegro os niveis de seguranca rodovidria de modo a contribuir para a redugdo da
sinistralidade rodovidria, pelo que se propde incluir no PMS a seguinte ac¢ao:

« Campanhas para fomentar os valores do civismo.
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Formacgao

Tal como anteriormente referido, para concretizar mudangas comportamentais ¢ necessario
envolver parceiros cujos conhecimentos, ac¢cdo e experiéncia junto dos utentes da rede vidria,
em muito poderdo contribuir para o aperfeicoamento de aprendizagens mais em sintonia com
as maiores exigéncias da partilha de espaco entre automobilistas, ciclistas e pedes. Pela sua
proximidade aos futuros condutores cabe um papel de grande responsabilidade aos
profissionais das escolas de conducdo. Para além dos ensinamentos técnicos ha
crescentemente também a necessidade de alertar para a educagdo civica enquanto simples
cidadaos e confronta-los com o dever de manterem atitudes e comportamentos idénticos ainda
que com diferentes posicionamentos na partilha da via. Neste ambito, igualmente as empresas
transportadoras devem dedicar atencdo aos aspectos relacionados com a formagdo dos seus
condutores, uma vez que sendo utilizadores diarios da via publica, em muito podem contribuir
para a melhoria do seu uso, se em termos técnicos, percepcionarem que diferentes estilos de
condugdo implicam desempenhos distintos, nomeadamente no dominio ambiental.
Para além destas preocupacdes de formagdo mais direccionadas aos utentes dos transportes
motorizados, existem ainda outros actores da mobilidade que devem ser considerados parte
com accdo determinante na mobilidade das cidades. S@o as entidades empregadoras, uma vez
que parte significativa das deslocagdes que se geram nas cidades ¢ justificada por razdes de
trabalho. Em particular as de maior dimensdo, cabe-lhes enquanto organismos da sociedade,
uma responsabilidade social de contribuirem para melhoria da qualidade de vida nas areas
onde actuam. Neste campo, o tipo de participagdo pode ser diversa, mas o maior contributo
sera o de fazer relevar perante toda a populagdo trabalhadora a ideia de que a sustentabilidade
¢ responsabilidade de todos, e que em termos de mobilidade, a mudanga de comportamentos
no recurso aos modos de transporte € fulcral para se atingirem melhores niveis de conforto e
qualidade de vida.
Este conjunto de reflexdes, quando referenciadas ao contexto da cidade de Faro, justifica que
no Plano de Mobilidade Sustentavel se integrem as seguintes acgdes:

« Programas de formacio aos profissionais das escolas de conducio.

« Programas de formacido aos profissionais das principais entidades

empregadoras.
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Iniciativas inovadoras

As condi¢des em que a oferta de transportes € proporcionada aos utentes, em particular no que
se refere a regularidade/pontualidade dos veiculos frequentemente prejudicada pela presenca
do restante trafego, constituem um outro aspecto muito importante a salientar no contexto da
atractividade dos transportes publicos. A minimizagdo do impacte negativo associado a este
problema passa pelo seguimento permanente da frota que opera, hoje em dia possivel dados
os notaveis avangos verificados nos anos mais recentes no campo da informatica e das
telecomunicacdes. O facto de ser conhecido onde se encontra a viatura permitird a partir do
posto central de controlo efectuar uma gestdo integrada em tempo real do sistema,
supervisionando a progressdo dos veiculos ao longo do itinerdrio e, a partir dai, tomar as
medidas necessarias em tempo oportuno, de forma a adequar a marcha as necessidades dos
passageiros. A supervisdo das viaturas também contribui de forma eficaz para a seguranga do
pessoal e dos passageiros.

Por outro lado a monitorizagdo das viaturas permite enriquecer a informag¢@o ao utente nio
apenas em relacdo ao seu conteudo, mas também em relagdo ao momento em que esta
informacao ¢ disponibilizada.

Neste sentido e em confronto com a necessidade de melhorar a prestacdo dos TP na cidade de
Faro, propde-se para inclusdo no PMS a seguinte ac¢ao:

« Sistema de Informacio de Congestionamento do transito.

Os instrumentos de gestdo da procura de transporte passam pelo envolvimento e participagdo
de multiplos actores necessitando-se de grande consciéncia civica, da construcdo de
consensos ¢ das competéncias ou a participagao das instituigdes locais. Fica entdo dependente
de uma aprendizagem institucional, do empreendorismo empresarial e de mudangas concretas
do padrdo de producdo e consumo da sociedade, onde o cidadio comum tem um papel
determinante.

A mobilidade sustentavel procura uma responsabilidade partilhada e alteragdes profundas de

comportamento individual, pelo que deve dar-se aos cidaddos a oportunidade de desenvolver
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iniciativas particulares e de assumir as suas responsabilidades (Tjallingii, 1995). Partilhar o
automovel é um exemplo, sendo de referir o “carpooling” e o “car-sharing”

A partilha de carros ou “carpooling” processo ao qual se chama a partilha de um carro por duas
ou mais pessoas nas suas deslocacdes diarias ou pontuais, nasceu na década de 70, nos Estados
Unidos e no qual deve algum sucesso. Em Portugal ainda se encontra numa fase pioneira e
eventualmente pode ser um contributo importante para a redugdo do numero de viagens,
embora esteja ameagado pelo medo do desconhecido e pelo individualismo. Em Portugal, o
que se tem feito, é através do uso da Internet, com um site proprio onde os condutores e
passageiros anunciam a disponibilidade para dar ou ir de boleia para qualquer local e aguardam
um contacto de possiveis interessados.

O “car-sharing” corresponde a um novo conceito de partilha de viaturas, ja em uso nas grandes
cidades europeias. Tem funcionado com uma organizacdo tipo "gestdo de condominios" que
gere um conjunto de viaturas, propriedade de um alargado nimero de proprietarios (30 por
cada viatura), estacionadas em ruas pré determinadas. Essas viaturas podem ser requisitadas a
qualquer momento e no acto da requisi¢@o ¢ indicada a hora de devolug@o no mesmo local. As
vantagens deste sistema sdo essencialmente ambientais pela redugdo do nimero de viaturas nas
cidades.

No processo de partilha de responsabilidades a participa¢do publica deve ser vista como um
meio que, para além de melhorar a qualidade e a eficiéncia da tomada de decisdo, deve
contribuir para mudancas comportamentais. Constata-se que a participagdo na tomada de
decisdes e na gestdao permite influenciar os estilos de vida (Fudge et al., 1996).

Com a participagdo publica pretende assegurar-se um processo de gestdo inclusivo e
democratico, estabelecer uma visdo ampla da mobilidade sustentavel e traduzi-la para a politica
e accdes locais, assegurar objectivos em harmonia com aspectos econdmicos, ambientais e
sociais, promover uma educacdo com uma base alargada e ideias/solugdes integradas, encorajar
o projecto de comunidades sustentaveis em oposi¢do ao projecto focalizado no automodvel.
Todas estas medidas integradas e convergentes para a diminuicdo da mobilidade serdo
maximizadas se forem associadas a medidas de flexibiliza¢do do horario de trabalho. Nos
Estados Unidos da América promove-se a flexibilizagdo horaria das entradas e saidas dos
empregos (fora das horas de ponta) viabilizando a capacidade das infra-estruturas existentes e

minimizando o problema do congestionamento (Victoria Evans, 1998).
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Efectivamente, a actual mobilidade estd plenamente inter-relacionada com a utilizagdo do
tempo. Bianchini e Greed (1999) consideram que esta a surgir um outro tipo de planificacio
urbana, de ambito social, que ndo atende somente ao uso do solo mas também a maneira como
se organiza e divide o tempo nas diversificadas actividades que se desenvolvem nas cidades,
tendéncia relacionada com questdes culturais: trata-se da planificacdo temporal (time
planning). E necessaria uma organizagio temporal das actividades (acordada com as
comunidades que sdo envolvidas no processo) que contribua para uma maior eficiéncia
funcional das cidades, ao distribuir temporalmente o trafego nas artérias viarias das cidades,
potenciando consequentemente a capacidade das redes existentes e contribuindo para
minimizar a intensidade dos fluxos de trafico nas horas de ponta.

Uma outra area inovadora no dominio da mobilidade sustentdvel, bem presente nos Estados
Unidos e em desenvolvimento na Europa prende-se com a tematica dos Planos de Mobilidade
das Empresas.

Perante o cenario actual, a necessidade de abordar o conceito de mobilidade numa nova
perspectiva, surge como um dever que abrange diferentes actores. De facto, sendo a
mobilidade urbana uma realidade complexa e diversificada, e o sector dos transportes o que se
apresenta como o principal em indices de crescimento das emissdes de didxido de carbono e de
consumo de combustiveis fosseis, as organiza¢des assumem um papel particular, uma vez que
uma boa parte das deslocagdes tém natureza regular e sdo determinadas por razdes de trabalho.
Neste dominio importa ter presente, que a mobilidade dos trabalhadores com vista ao acesso
aos locais de trabalho, ao longo das ultimas décadas tem sofrido profundas alteragdes, tendo a
crescente deslocalizagdo das empresas e mesmo de outras organizagdes sem caracter
empresarial, vindo a acompanhar o movimento de afastamento dos centros urbanos o que tem
implicado que se torne necessario o uso do transporte individual para lhes poder aceder. As
implicagdes do incremento da mobilidade motorizada por razdes de trabalho, fomentadas pela
dispersdo das actividades geradoras de trabalho e também da dispersdo residencial dos
trabalhadores, sdo de diferente natureza. Tal modelo de mobilidade, baseado em deslocacdes
diarias em veiculos privados, gera mais risco de acidentes, mais polui¢do, maiores exigéncias
em infra-estruturas, mais consumo energético € maior ocupacao do territorio.

As consequéncias s3o observaveis quer para os trabalhadores quer para as proprias

organizacdes. Para os trabalhadores o tempo destinado ao transporte para os locais de trabalho
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¢ retirado ao tempo disponivel para outras actividades. Em caso de recurso ao automovel
proprio, durante esse tempo € maior o risco de acidente, e porque a concentracdo de
solicitagdes da infra-estrutura viaria gera congestionamento, observa-se impacto econémico
pelo acréscimo de custo de utilizagdo do veiculo proprio, € ocorrem implicagdes sobre a sua
saude, designadamente por via do maior cansago e do stress. Em si mesmo, estes sdo factores
promotores do absentismo, da falta de pontualidade e de sub-rendimento, que naturalmente
concorrem para a diminuicdo da produtividade da organizacdo. Para as organizagdes sdo
igualmente apreciaveis resultados negativos do modelo actual de mobilidade. A congestdo
diminui a competitividade empresarial, a produg¢do experimenta atrasos e os servi¢os tendem a
desorganizar-se, ¢ o consequente alargamento do tempo de viagem dos trabalhadores ocasiona
perdas de tempo produtivo. Nalgumas situagdes, a necessidade de destinar solo urbano para
estacionamento dos veiculos dos trabalhadores faz supor um custo adicional, especialmente
nos casos em que existe escassez de espago util ou onde este tem prego elevado.

Apesar das empresas/organizagdes na sua grande generalidade ndo parecerem estar conscientes
de que também estdo implicadas no processo de mobilidade urbana, a realidade dos factos
obrigara a que este estado de alheamento se altere. O novo contexto global em que se movem
as organizagdes, exige cada vez mais aos decisores competéncia para tratar com factores
ambientais e sociais nos seus processos de decisdo. A integracdo destes factores com o factor
economico, explica o desenvolvimento sustentdvel como um desafio incontorndvel na gestao
do futuro e fundamental na criagdo de oportunidades de particular importancia no futuro.

Mais recentemente algumas alteragdes tém vindo a registar-se neste dominio, evidenciados por
estudos recentes’ realizados no 4mbito do desenvolvimento sustentavel nas empresas. Os
gestores quando questionados sobre as razdes porque investem na mobilidade da empresa,
referem que procuram aumentar a sua produtividade (79%), aumentar e consolidar a
rentabilidade da empresa (73%), garantir a seguranca dos equipamentos moveis e wireless
(49%), optimizar os custos em redes de comunicagdes (48%), flexibilizar a empresa tornando-a
mais adaptavel (46%) e reduzir os custos de operacdo (44%). Embora nestes numeros nio
transpareca a importancia da responsabilidade social da organizagdo, que envolve o seu
desempenho ao nivel ambiental e social, eles revelam o interesse dos gestores nas vantagens de

uma mobilidade sustentavel, aludindo a existéncia de beneficios directos para o mundo

3 CIO Right Magazine, Top Trends 2005 Special Report , in BCSD.PORTUGAL. (2005):
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empresarial, de uma gestdo optimizada das suas necessidades de deslocagcdo. Mas para além
destes beneficios imediatos, desta nova abordagem da mobilidade resultam igualmente
vantagens na competitividade das empresas, com naturais reflexos no crescimento econdémico e
na equidade social do préprio pais. A melhoria nos padrdes de qualidade de vida das
comunidades onde as organiza¢des exercem as suas actividades revela-se também como uma
consequéncia importante e decerto apreciavel pela generalidade dos seus stakeholders.

As crescentes preocupacdes das empresas sobre os temas ambientais e sociais levam a que as
organizacdes, independentemente da sua actividade, adoptem praticas com vista a promogao de
um desempenho socialmente responsavel. Neste sentido, a interveng@o das organiza¢des num
processo de implementagdo de mobilidade sustentavel pode assumir diferentes niveis,
dependendo de factores, de entre os quais a dimensao, a localizagdo e o tipo de funcionamento
serdo de particular importancia. As formas de actuar sobre a mobilidade por razdes de trabalho
por parte das empresas poderdo entdo traduzir-se através de recomendagdes de caracter geral e
poderdo chegar até a concretizagdo de planos de mobilidade empresariais. Em qualquer das
modalidades, e com o objectivo das organizag¢des contribuirem para a melhoria da mobilidade
para o trabalho, advoga-se a colaborag@o entre os actores implicados, o fomento de modos de
transporte sustentaveis e seguros, promog¢ao de medidas dissuasoras sobre o uso do transporte
privado e a divulgagdo das normas existentes sobre os dominios com interferéncia na
mobilidade.

As recomendacdes de caracter geral devem envolver os aspectos relacionados com o transporte
casa/trabalho, os quais deveriam ser tidos em conta sempre que uma empresa se deslocaliza e
igualmente nos sistemas de gestdo ambiental. Neste ambito justifica-se que nas negociagdes
colectivas a nivel de empresa se incluam critérios de sustentabilidade e seguranga nas
deslocagdes de trabalho, muito em particular nas situagdes de alterag@o de local de trabalho. A
integracdo destas questdes na gestdo do quotidiano das organizacdes, deve ser valorada, e
assim, as empresas ¢ os organismos da administragdo publica que assumam os custos das
deslocagdes sustentdveis dos seus trabalhadores que recorram ou a transportes publicos ou a
ndo motorizados devem poder ser compensadas pela contribui¢do positiva para as mudangas a
conseguir no dominio da mobilidade.

Para fomentar os modos de transporte sustentaveis e seguros ¢ necessario actuar, em particular

em dois dominios: por um lado garantir que o transporte publico se adequa as necessidades dos
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trabalhadores em termos de horarios, percursos e tarifas, assim como em infra-estruturas
adequadas; nas cidades ¢ necessario que a oferta de servigos contemple a liga¢do entre os
terminais e as empresas que geram maior volume de passageiros. Por outro lado potenciar as
deslocagdes em bicicleta, criando-se para o efeito uma rede no interior da cidade, que tivesse
continuidade para municipios proximos.

As politicas de transferéncia modal dos modos com maior impacto negativo em termos
ambientais para os mais benignos, baseiam-se em estratégias que combinam restricdes aos
primeiros e apoios aos segundos. Dissuadir o uso do automdvel particular, passa por criar
dificuldades a sua circulagdo, restringindo o acesso aos locais mais congestionados ou que
ambientalmente necessitem de ser preservados, facultando ai todavia alternativas em modos
suaves; do ponto de vista empresarial, uma das formas de concretizar restricdo ao uso da
viatura particular consiste em ndo permitir o estacionamento nas proprias instalagdes, mas
salvaguardar que o acesso ao local de trabalho possa ser efectivado através de outros modos.
Na maioria dos paises onde se t€ém desenvolvido planos de mobilidade em 4reas de actividade
econdmica, existem apoios institucionais que favorecem este tipo de iniciativas. No Reino
Unido, as organizagdes tém a obrigacdo de elaborar um plano de mobilidade na fase prévia a
instalacdo da actividade empresarial, programando para o futuro a aplicagdo de medidas de
gestdo da procura, que evitem o surgimento de problemas de mobilidade na zona. Na Itélia,
existe legislagdo que subsidia os utilizadores do carpooling. Na Holanda, a localizacdo de
estabelecimentos esta determinada por uma politica que a permite em funcdo da existéncia de
distintos modos de transporte e da distancia a que se encontrem dos espagos de trabalho. Em
Espanha, em particular na Catalunha, existe a Ley de Movilidad Catalana, de Junho de 2003,
que inclui nos seus objectivos «Integrar as politicas de desenvolvimento urbano e econémico e
as politicas de mobilidade de modo que se minimizem as deslocagdes habituais e se garanta
plenamente a acessibilidade aos centros de trabalho». Igualmente inclui «una consideragédo
especial e especifica dos instrumentos de planeamento que permitam a aproximagdo entre a
residéncia e os locais de trabalho». Finalmente, a lei obriga a que «o Governo, em colaboragao
com as autarquias envolvidas, elabore um plano de mobilidade especifico para as zonas
industriais e as zonas de actividades econdomicas que cumpram as condigdes, sendo a area e o
nimero de empresas e trabalhadores definidas por regulamento. Este plano deve criar a figura

do gestor da mobilidade em cada una de estas areas e deve estabelecer o seu regime de
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implantagdo e financiamento através das empresas que operam nessas areas». Este conjunto de
praticas em diversos paises da Unido Europeia, constituem exemplos que devem servir, tanto
para as empresas como para os seus trabalhadores, como modelo de exigéncia de novas regras
a nivel central, regional ou local, que permitam criar condi¢des para o desenvolvimento de
planos de mobilidade sustentdvel para as organizagdes.

O plano de mobilidade sustentdvel para as organizagdes devera incluir o diagndstico da
situacdo concreta da organizagdo a que se destina, e a partir da sua apreciacdo devem ser
estabelecidos objectivos especificos com vista a programar-se a forma como a organizacio se
envolve com a mobilidade da localidade onde se integra (Veja, 2005). Para atingir esses
objectivos devem entdo especificar-se as medidas a tomar, que sujeitando-se as caracteristicas
proprias de cada organizagdo, devem adaptar-se ao seu funcionamento, aos seus horarios, ao
numero de trabalhadores e a sua dispersdo residencial. Caso se trate de empresa integrada em
zona industrial ou comercial, a articulagdo entre as diferentes unidades ¢ fundamental. A
adaptacdo das medidas a realidade e a problematica que se pretende solucionar revela-se como
pedra de toque para o sucesso do plano, e obrigatoriamente deve dar satisfagdo a todos e a cada
um dos trabalhadores. Entre os aspectos em que devera centrar-se o plano de mobilidade
sustentavel, encontram-se as seguintes medidas: fomento do transporte publico colectivo,
adaptado as necessidades das pessoas que acedem ao centro de actividade; melhoria das infra-
estruturas ciclaveis ou destinadas aos pedes; estimulo ao uso da bicicleta oferecendo servigos
suplementares aos ciclistas; promog¢do do automdvel partilhado; reducdo da necessidade de
deslocagdes casa-trabalho através de diversas formulas, como o teletrabalho; gestdo das
deslocagdes por razdes de trabalho promovendo alternativas ao automovel; gestdo do espaco
destinado ao estacionamento; utilizagdo energeticamente racional do automovel.

Uma vez elaborado o plano o mesmo deve ser submetido a opinido dos agentes implicados,
assim como da-lo a conhecer ao conjunto dos afectados, direc¢do e trabalhadores, para permitir
a incorporac¢do de melhorias e/ou modificagdes. Feitos os ajustamentos € a altura de colocar em
funcionamento o plano. O seu éxito depende de um conjunto de factores, entre os quais tém um
peso importante todos aqueles que se relacionam com as campanhas de informagdo e
sensibilizagdo e com os processos de participagdo. A ideia de conseguir o consenso para as

decisdes € um critério basico para o plano poder avangar ¢ impedir fracassos inesperados.
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Como qualquer plano, e para que se cumpram os objectivos e medidas nele incluidos, ¢
necessario que tenha um caracter aberto de modo a contemplar o acompanhamento futuro uma
vez em funcionamento, assim como a avaliacdo das medidas e o cumprimento dos objectivos
tragados. Cabe ao gestor da mobilidade o papel de acompanhar a sua aplicagdo, fungdes que
deverdo incorporar-se num servigo especifico da organizagdo. Ao gestor da mobilidade
compete igualmente a elaboracdo do plano e de particular relevancia, a coordenagdo de todos
os agentes implicados.
A realizagdo de planos de mobilidade sustentdveis para as empresas exige um pressuposto
especifico para a sua elaboragdo, mas sobretudo para a concretizagdo das medidas
preconizadas. Criar uma base de financiamento destinada a melhorar a acessibilidade ao
trabalho configura-se como uma ferramenta imprescindivel para a prossecu¢do do plano. A
origem destes fundos pode provir de diversas fontes, tanto publicas (administra¢do publica) ou
privadas (empresas): num geral, ¢ desejavel que se crie um fundo constituido pela colaboragéo
de ambos os sectores. Complementarmente, esta bolsa poderia ser igualmente alimentada por
patrocinadores dos modos alternativos de transporte.
A existéncia na cidade Faro de organiza¢des com dimensdo significativa do ponto de vista de
massa trabalhadora e outras com grande capacidade atractora, justificam a integragcdo da
seguinte ac¢ao:
« Desenvolvimento de Planos de Mobilidade Sustentavel pelas grandes instituicdes
geradoras/atractoras de trafego: Universidade do Algarve, Forum Algarve,
ANA, Aeroporto de Faro, Hospital de Faro, Seguranca Social (inclui gestio de

oferta de autocarros da empresa).
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6. CARACTERIZACAO DAS ACCOES E INDICADORES DE

MONITORIZACAO

~ ;e . g . . .4
Para cada uma das 43 acg¢des propostas no cendrio intermédio foi preenchido uma ficha tipo™,

que se apresenta no Quadro V. Esta ficha tem varios campos, dois dos quais especificam a

area e Sub-Area de intervengao.

Quadro IV.  Areas e Sub-Areas de intervencio

Areas de intervencio

Sub-Areas

1. Urbanismo e Acessibilidades

1.1 Infra-estruturas
1.2 Desenho Urbano
1.3 Uso do Solo

2. Transportes publicos

2.1 Sub-urbanos e Inter-urbanos
2.2Urbanos (Minibus)

2.3Gestédo

2.4 Infraestruturas de transporte

2.5 Novas tecnologias de transporte
2.6 Rede Ferrovidria

aos diferentes modos e func¢des

3. Espaco Publico e a sua afectacéo

3.1 Rede Viaria
3.2 Rede Pedonal
3.3 Acessibilidades aos edificios

4. Estacionamento e
condicionamento da circulacio

4.1 Oferta de estacionamento
4.2 Gestao

4.3 Mercadorias

4.4 Fiscalizagdo

5.Redes Ciclaveis

5.1 Ciclovias
5.2 Ecovia
5.3 Planeamento e Gestido

6. Comunicacio e Inovacio

6.1 Sensibilizacdo para o uso de modos de transporte suaves
6.2 Seguran¢a Rodoviaria

6.3 Formacao

6.4 Iniciativas inovadoras

* Adaptado do Plano de Mobilidade Sustentavel de Arrasate (INTRA/ Ayuntamiento de Mondragén, 2006).
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Quadro V. Ficha tipo

Plano de Accio: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio

Sub-Area

Accio \

Tipologia ‘

Objectivo: \

Descricéo: |

Grau de prioridade: |

Periodo de execucio: ‘

Custo econémico: |

Sectores implicados: |

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Fonte: INTRA/Ayuntamento de Modragén (2006)

Na Tipologia refere-se o tipo de intervengdo, se a ac¢do remete para Planos, Programas e
Estudos Técnicos especificos (ou orientagdes) ou para Projecto e/ou Construcido, ou
Aquisig¢ao.

A ficha ainda identifica o objectivo ou objectivos especificos que se pretende atingir e faz uma
breve descrigdo da accéo.

Estabelece o Grau de prioridade da ac¢do onde se teve em conta o conceito de intervengao,

a participagdo publica. Definiram-se varios graus de prioridade: Alto/Médio/ Baixo.

Universidade do Algarve 78



PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Especifica o Periodo de execucfio, correspondente ao tempo de execucdo da acgdo em
Elevado /Médio/Baixo/Continuo.

Em termos de Custo econémico especifica qualitativamente o custo da ac¢do em Muito
Elevado/Elevado/Médio/Baixo.

Sédo apresentados os Sectores implicados que correspondem as entidades que interferem ou
que tém responsabilidade na Sub-Area da acgdo: CMEF/ Juntas de Freguesias/ Empresa
exploradora/ Escolas/ ex-DGV/ Escolas de Condugdo/ Empresas de média e grande dimensao/
Empresas privadas e publicas/ Policia Local/EP/ Sociedade de Requalificagcdo e Valorizagao
da Ria Formosa S. A./ EVA/ ex. DGTT/ REFER/CP/ ACAPO/APPC/ Servigos Publicos/
ACRAL.

As multiplas accoes estdo interrelacionadas pelo que ¢é indicado um campo que especifica
o numero da ac¢do ou das acgdes que se relacionam com a ac¢do da ficha. Podem existir
relagdes de precedéncia ou de complementaridade.

Finalmente apresentam-se Indicadores de monitorizacio pois em todo o processo de
implementacdo de medidas convergentes para uma mobilidade sustentavel € necessario avaliar
os progressos alcangados através da utilizagao de indicadores que traduzam a interdependéncia
entre os fendmenos sociais, econémicos, ambientais e ecoldgicos do desenvolvimento. Estes
indicadores dardo uma indicagdo do grau de eficacia das politicas publicas, pelo que, deverdo
ser elaborados relatérios regulares que sirvam para realizar uma analise e diagnostico
estratégico da realidade e ilustrem os seus progressos. Constituem um mecanismo de
monitorizagdo das politicas ambientais e sectoriais € ddo informagdo sobre a integragdo das
questdes ambientais na tomada de decisdo. A necessidade de vigilancia dos impactes das
actividades humanas a escala local foi delineada na Conferencia das Nac¢des Unidas sobre
Ambiente e Desenvolvimento, realizada no Rio de Janeiro, em 1992, onde se determinou que
era conveniente ter conhecimento dos progressos ambientais através da implementacdo de
Agendas 21 locais. Os indicadores de monitorizagdo sdo muitos e encontram-se identificados

nas fichas em anexo.
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7. PROCESSO DE PARTICIPACAO PUBLICA

Nesta fase do Plano de Mobilidade Sustentavel de Faro foram desenvolvidos dois Féruns de
participacdo publica, respectivamente em 13 e 26 de Margo. Decorreram na sede da CMF, a
convite desta institui¢ao.

Para além das equipas técnicas da Universidade do Algarve e da CMF estiveram presentes
representantes da Associagdo de Deficientes das Forgcas Armadas, da Associagdo Portuguesa de
Paralisia Cerebral, da Associacdo dos Cegos e Ambliopes de Portugal, do Forum Algarve, da
Policia da Seguranga Publica, da Guarda Nacional Republicana, das divisdes de Educacdo e
Acgio Social da CMF’.

Nestes Foruns a equipa da Universidade do Algarve fez uma introdugio sobre os objectivos do
PMS de Faro, apresentou os cenarios Pro-activo, Intermédio e Tendencial e convergiu para a
apresentagdo das acc¢des concretas do cenario Intermédio, ja que foi este o seleccionado pela
equipa técnica da CMF por razdes que se prendem com a viabilidade temporal e financeira do
plano.

Constituiu o objectivo das sessdes conhecer a posi¢do das instituigdes envolvidas sobre as
acgOes propostas e convida-las a estabelecer uma hierarquizacdo. Deu-se énfase ao contexto
actual da mobilidade sustentavel que ndo é somente um problema de gestdo da administracdo
central e local, as grandes institui¢des atractoras e geradoras de trafego deverdo comprometer-
se pela gestdo da mobilidade dos seus recursos humanos e utentes, num processo de partilha de
responsabilidade.

O caracter integrador deste Plano foi referido pelos participantes, as infra-estruturas viarias
propostas contribuem para uma imagem positiva da cidade de Faro (Carlos Rodrigues e
Forum Algarve), as acgdes associadas ao urbanismo de proximidade contribuem para uma
maior seguranca na cidade (PSP), tem de se melhorar a qualidade da oferta (temporal) de
transportes publicos (Férum Algarve), é adequada a proposta de um novo terminal rodoviario

(ADFA, APPC), ¢ favoravel apostar nas artérias pedonais (Férum Algarve), ¢ fundamental

Algumas instituicdes convidadas ndo compareceram: CP— Caminhos de Ferro; EVA-Transportes; Hospital
Central de Faro; Centro Regional da Seguranca Social de Faro; GAT de Faro — Gabinete de Apoio Técnico de
Faro; ACRAL; Ordem dos Engenheiros (sul); Ordem dos médicos; Governo Civil; Associagdo Comercial da
Baixa de Faro.
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promover a acessibilidade para todos nos espagos urbanos e edificados (APPC, ACAPO, PSP,
CMF - Accdo Social), também nos transportes publicos (APPC, ACAPO, CMF - Acgdo
Social), as pistas ciclaveis sdo muito importantes para desencadear o aumento da utilizagdo
quotidiana da bicicleta (PSP, Forum Algarve), ¢ imprescindivel desencadear campanhas de
informagdo e sensibilizacdo para o maior uso de modos de transporte suaves (CMF - Divisdo
Educagao, PSP, Forum Algarve) e as empresas podem perspectivar serem mais intervenientes
na gestdo da mobilidade e serem promotoras da mudanca comportamental de que a
mobilidade sustentdvel necessita (Férum Algarve).

Em anexo deixa-se registo dos assuntos tratados nos dois féruns concretizados, do qual

resultou a hierarquizacdo na aplicagdo das acg¢oes.

Fotografias do 3° Forum de Participa¢do Publica

Universidade do Algarve 81



PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Fotografia do 4° Forum de Participacio Publica
. L2 I
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8. OBJECTIVOS ESPECIFICOS E CONCEITO DE INTERVENCAO

Pretende-se para o Concelho de Faro uma mobilidade que contribua para o desenvolvimento
econdmico, para a coesdo territorial e social, que seja pouco consumidora de recursos naturais
ndo renovaveis e ndo ponha em perigo a saude publica ou dos ecossistemas naturais.
Considera-se como um dos principios basicos desta mobilidade a necessidade social de
assegurar o acesso a todas as pessoas que vive na cidade e nos lugares urbanos periféricos,
donde destacamos as minorias: as pessoas com deficiéncia (por uma questido de igualdade de
oportunidades e direito a participagdo) e as pessoas sem posse de automovel. Em consequéncia
da-se énfase ao conceito de acessibilidade no seu sentido topoldgico, o que remete para a
importancia dos transportes publicos, das redes pedonal e ciclavel e de um urbanismo de
proximidade.

Por outro lado, a redugdo dos fluxos de trafego motorizados (sobretudo individuais) que
contribui para os objectivos ambientais da mobilidade sustentavel também ¢é determinante.
Para concretiza-la ha que ter em tencdo o novo enfoque “predizer e prevenir’ como um
principio bésico fundamental.

No mundo Ocidental, até ha pouco tempo a actuagdo dos engenheiros de transportes e dos
urbanistas (em resposta a importancia politica € econdmica do investimento publico em infra-
estruturas de transporte) caracterizou-se por actuar basicamente sobre a oferta, garantindo os
meios e infra-estruturas indispensaveis a mobilidade. De acordo com as necessidades de
deslocacdo dos passageiros e mercadorias dotava-se o territério de infra-estruturas e
realizavam-se outros investimentos, considerados indispensaveis para a eficacia do sistema de
transportes, relativos ao funcionamento e a articulagdo global. Este tipo de ac¢do sobre a
oferta, que se desenvolve essencialmente a médio e longo prazo, favoreceu sobretudo o
transporte por estrada e incentivou o uso do automovel.

Os planificadores baseavam-se em fluxos de trafego, viagens e modelos num trabalho de
predicdo da quantidade de trafego que viajaria posteriormente na rodovia a projectar, numa
abordagem do tipo “predizer e prover” o territério de infra-estruturas (Owens, 1995). Neste
enfoque favoreceu-se a mobilidade motorizada das pessoas e mercadorias, dando destaque a

capacidade das infra-estruturas de transporte e a altas velocidades de circulagao.
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Na escala urbana, pretendia prover-se acesso ao trabalho, aos equipamentos e servigos,
garantir tempos de viagem curtos e custos de viagens baixos, seguranga e comodidade, assim
como dar confianga aos utilizadores dos diferentes meios de transporte.

Assim, dava-se maior aten¢@o e prioridade aos veiculos motorizados privados e a sua fluidez,
as deslocagdes de longo curso (muitas vezes ignorando as deslocagdes locais, dentro de uma
determinada zona), ignorava-se frequentemente os pedes e bicicletas (em estudos de trafego),
os arruamentos eram focalizados como uma artéria em movimento, as avaliagdes eram
pensadas em termos de custos e beneficios dos utilizadores de estradas (ou seja, tempo
poupado pelos condutores ou passageiros), assumia-se uma separagdo entre pedes e veiculos,
promovendo passagens de pedes, passagens subterraneas, barreiras para impedir os pedes de

atravessar a estrada (Marshall, 2001).

Quadro VI.  Abordagens diferenciadas a provisio de transporte

Abordagens convencionais

(Tréfego e Transporte) Abordagens para uma Sustentabilidade orientada

Planeamento de transportes e especializagdo em engenharia Mais holisticos, envolvendo planeamento urbano e disciplinas

viaria ambientais, assim como profissionais dos transportes

Trafego especialmente orientado para o automovel ‘Pessoas orientadas’ — em direc¢do a uma das opgdes:
pessoas em automovel ou a pé

Preocupagio por deslocacdes de longo curso, muitas vezes Preocupagio por deslocagdes locais e acessibilidade a

ignorando as deslocacdes locais (ou seja, dentro de uma pequena escala

determinada zona)

Preocupagéo pelo transporte motorizado, especialmente o Preocupagdo por todos os meios de transporte,

viario, ignorando frequentemente os pedes e bicicletas (em frequentemente organizados em ‘hierarquia’, com os pedes e

estudos de trafego) os ciclistas no topo da lista e os utilizadores de automdveis no
final

Rua focalizada como uma artéria em movimento Maior preocupagio pela rua como espago publico utilizado
para fins e actividades que ndo favorecam somente o
movimento

Avaliagdo focalizada segundo o critério econémico Avaliagdo tendo em conta os critérios ambientais e sociais

Avaliagdo pensada em termos de custos e beneficios dos Avaliacdo reconhecendo custos e beneficios dos ndo —

utilizadores de estradas (ou seja, tempo poupado pelos utilizadores de estradas (ex. pedes, residentes)

condutores ou passageiros)

Preocupagio pelo transporte e viagens isoladamente Preocupagdo pelo transporte e viagens num contexto de
actividades e objectivos mais amplos

‘Prever e prover’ — capacidade de provisdo baseada na Gestdo da procura — tentativa de moderar a procura de

procura prevista deslocagdes

Projecto baseado na eficiéncia do trafego, facilitando a sua Projecto baseado em moderar e diminuir o trafego onde seja

fluidez necessario

Separagio de pedes e veiculos (utilizagdo de passagens de Integracdo do espago para pedes e veiculos onde seja

pedes, passagens subterraneas, barreiras para impedir os apropriado (moderar o trafego, superficies partilhadas, etc.)

pedes de atravessar a estrada

Fonte: adaptado de Marshall (2001, 139)
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Para aumentar a acessibilidade do territério e resolver os problemas de congestionamento de
trafego e de inseguranga rodoviaria implementaram-se programas sucessivos de melhoria da
capacidade das infra-estruturas, actuacdes que tém resultado ineficazes face ao
congestionamento rodoviario. De uma forma indirecta, sinérgica e acumulativa, estas
expansdes da capacidade das infra-estruturas, ao promover a intensificacio do uso do
automovel privado, acabam por gerar apreciaveis impactes ambientais, comprometendo os
beneficios que poderiam gerar.

Actualmente, perante o contexto ambiental e social, os sistemas de transporte devem ser
analisados com um enfoque holistico, donde se advoga um novo paradigma de intervencao,
em que ja se considera o contexto ambiental e se privilegia a acessibilidade aos locais
combinando o uso do solo e o desenvolvimento de transportes.

Owens (1995) faz alusdo a um novo paradigma emergente denominado “predizer e prevenir”
onde se prevé a procura futura das deslocagdes por estrada e se encontram maneiras de evitar
que a procura se concretize através de medidas de gestao. Este enfoque devera ser atendido no
planeamento do territdrio e dos transportes.

O conceito de intervencdo ¢ entendido como a estratégia de actuagdo que integra diversos
vectores de interven¢do, que passando pela organizagcdo das redes de transportes colectivos,
do estacionamento, das redes pedonais e ciclaveis, e envolvendo outros dominios como
urbanismo e o meio ambiente, compreendem também as pessoas que, por variadas razdes, se
deslocam na cidade. A concretizacdo da estratégia ¢ materializada num conjunto de medidas
de intervenc¢do concretas - as ac¢des — organizadas em fungdo das prioridades de actuagdo e
capacidade de execugdo, para cujo processo de seleccdo ¢ fundamental garantir a participagdo
dos diferentes actores da mobilidade da cidade. A grande vantagem associada a participagao
publica no ambito da elaboragdo e definicdo do Plano de Mobilidade Sustentavel tem a ver
com a aceitabilidade das medidas ai preconizadas. Embora esta ndo esteja garantida pela
simples existéncia do Plano e da presenca em reunides alargadas, o envolvimento que decorre
da participacdo e da apresentacdo sistematizada das diferentes ac¢des, nomeadamente, as mais
imediatamente ligadas com os transportes, pode contribuir para facilitar o processo de
implementacdo e aceitagdo das medidas mais impopulares, através da sua contextualizagdo

através de um documento de intervengdo mais vasto.
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Tendo como quadro orientador os resultados apurados no diagnoéstico realizado, o conceito de
mobilidade que se perspectiva para as areas em estudo e a capacidade de intervengdo da
autarquia, o conjunto de ac¢des que definem o cendrio intermédio, em substancia, da forma ao
Plano de Mobilidade Sustentdvel para Faro. Este sustenta-se num conjunto de principios
orientadores que de forma articulada e coerente ddo expressio e conteudo as accdes
programadas. Acessibilidade para todos, transportes mais sustentdveis e eficientes, mais
mobilidade com mais seguranga, meio ambiente mais protegido, urbanismo promotor de
deslocag¢des em menor numero e de crescente recurso a modos suaves.
Com o intuito de tragar o rumo que o futuro Plano deve percorrer, as suas linhas mestras estao
alicercadas na rede viaria que constitui uma componente com particular importancia na
alteracdo do trafego no interior da cidade. Com a execuc¢do de grandes infra-estruturas,
impulsiona-se o desvio de trafego de atravessamento da cidade e em simultaneo
proporcionam-se ligagdes mais directas a vias de nivel superior com resultados na diminuig¢do
dos congestionamentos e ganhos em termos ambientais. Em consequéncia considera-se como
objectivo especifico:

¢ Diminuir o trafego de atravessamento da cidade visando a melhoria da qualidade

ambiental.

O urbanismo de proximidade favorece a proximidade entre os equipamentos, 0s servicos e
os postos de trabalho e as zonas residenciais (uso misto urbano), evita a expansdo urbana e
refor¢a a importancia do centro das cidades (sobretudo as de média dimensao), controla a
tendéncia de localizar equipamentos sociais na periferia, da énfase a reconversido de areas
industriais e portudrias e a reabilitagdo de bairros antigos ou histéricos e desenvolve a
urbanizacdo em torno de eixos de transporte colectivo. Os bairros sdo entdo auto-suficientes
em termos de servigos, assegurando a mobilidade de vizinhanga. O automdvel passa entdo a
ser uma op¢ao em vez de uma necessidade. Em consequéncia considera-se como objectivo

especifico:

¢ Diminuir a necessidade de utilizaciio de veiculos motorizados

A rede de transportes publicos urbanos aponta para a satisfacio de um maior nimero de

clientes, com origem quer num maior nimero de bairros servidos, quer na articulagdo tarifaria
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com outros servicos de transporte rodoviario (sub-urbanos e inter-urbanos) bem como em
complementaridade ao transporte ferroviario. De forma modesta, acredita-se que alguns
utentes serdo provenientes de utilizadores de viatura particular, uns por sentirem o efeito de
penalizacdo de movimentar-se com o automovel, por via do custo de estacionamento, em
particular nas zonas mais centrais da cidade, outros, por crescente consciencializa¢do dos
problemas ambientais resultantes do seu uso. Esta ¢ decorrente de acgdes de formagdo civica
no ambito da mobilidade desenvolvidas pelo municipio, € mesmo em algumas organizacdes
profissionais, com ligacdo a problematica da mobilidade e mesmo de outras que pretendem
tdo-somente resolver melhor o acesso dos que procuram os seus servigos, ou ainda de
empresas, normalmente de maior dimensdo, que comecam a despertar para as questdes do
desenvolvimento sustentavel, visando criar vantagens competitivas para o seu negdcio. No
dominio do material circulante, perspectivam-se alteragdes que irdo conduzir a um crescente
recurso de autocarros movidos a energias mais amigas do ambiente. Em consequéncia
consideram-se como objectivos especificos:
e Fomentar o uso dos transportes publicos

e Promover o uso de veiculos energéticamente mais eficientes e menos poluentes

Complementarmente exploram-se praticas de acalmias de trafego quer nos eixos de maior
sinistralidade, quer também, e de modo mais protector, em zonas especificas, nomeadamente
escolas e locais publicos de grande exposicdo ao trafego automodvel. Em paralelo sera
observada uma atencdo particular no que respeita hierarquizagdo das ruas, tendo por
referéncia uma analise mais rigorosa da distribuicdo modal e do uso da rede viaria. Em
consequéncia considera-se como objectivo especifico:

¢ Reduzir a ocupacio do espaco publico pelo veiculo privado

A ampliagdo e qualificagdo da rede pedonal € resultado de uma mais eficiente hierarquizagao
do espago publico e representa um dominio de ac¢do fundamental para assegurar um maior
equilibrio nos padrdes de uso do solo, tendo por referéncia a distribui¢do modal e em
simultaneo a obrigatoriedade de tornar o espago publico acessivel para todos. A oportunidade
de favorecer a intermodalidade e de tornar a cidade mais acessivel a grupos especiais de pedes
constitui um outro vector de apreciagdo que mereceu natural inclusdo e que podera ganhar um

outro protagonismo em fung¢do das praticas sequentes ao levantamento a realizar no ambito
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das situacdes de incompatibilidade face ao cumprimento do DL 163/2006, nomeadamente no
que se refere a tornar os edificios publicos acessiveis para todos.

Criar condigdes para que a bicicleta adquira o seu espaco na cidade constitui uma outra
trajectdria de ac¢do delineada. Em consequéncia considera-se como objectivo especifico:

¢ Facilitar os percursos a pé

Outro pilar da mobilidade é a politica de estacionamento, ao promover os modos de
transporte suaves e a acessibilidade para todos através da criagdo de lugares para bicicletas e
de reservas para veiculos de pessoas com deficiéncia, mas igualmente ao dificultar a
circula¢do ao transporte particular, em especial nas areas mais centrais. A fiscalizagdo mais
eficaz, uma gestdo dos precos de parqueamento penalizadora para periodos mais longos e o
aumento da oferta de lugares, conduzem a uma diminui¢do da circulagdo automodvel e
possibilita crescente afectacio de espaco seguro aos modos mais sustentaveis. Em
consequéncia considera-se como objectivo especifico:

¢ Disciplinar o estacionamento

A construcdo de uma rede ciclavel segura, bem como o apoio logistico para que a pratica e o
uso da bicicleta possa gradualmente vir a afirmar-se como modo alternativo de deslocag@o nas
areas em estudo, consolidam a determinagdo de, ao alterar receios que se fundamentam no
ambiente de seguranga ndo garantida pela rede viaria partilhada, promover a atrac¢do por
novos publicos. Em consequéncia considera-se como objectivo especifico:

¢ Criar percursos ciclaveis seguros

Para conseguir que as acg¢des preconizadas resultem em beneficio das areas em estudos e de
todos que nelas interagem, € necessario conseguir uma ampla colaboragdo tacita para as
questdes da mobilidade. A comunicaciio e inova¢do desempenham um papel incontornavel
em todo o processo de implementagdo do Plano. Um primeiro e decisivo passo para garantir
apoio para aplicar um novo modelo de mobilidade focaliza-se na conquista de parceiros com
preocupagdes concretas neste dominio, e com eles, em reunides de trabalho, procurar delinear
caminhos de interesse comum. Para além destes parceiros, torna-se fundamental atrair as
empresas ¢ o cidaddo em geral, para as necessarias mudangas comportamentais. Para as

grandes organizagdes o seu contributo passa pelo assumir das suas responsabilidades sociais
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no dominio da mobilidade, procurando contribuir para que as deslocagdes geradas em torno
da sua actividade sejam harmonizadas dentro da sua esfera de ac¢do e em respeito pelas
melhores solu¢des de deslocagdo. Para os particulares, as campanhas de sensibiliza¢do
previstas, € o apelo ao civismo constituem-se em elementos decisivos para que se cumpra o
Plano de Mobilidade. Em consequéncia considera-se como objectivo especifico:

¢ Sensibilizar a administracio, as empresas e os municipes da cidade para os

beneficios da mobilidade sustentavel
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9. CONSIDERACOES FINAIS

A perspectiva da sustentabilidade d& destaque a um desenvolvimento econdmico que esteja em
harmonia com a conservagdo do capital ambiental e ecologico, a equidade social e a coesdo
territorial. Tais objectivos estdo fortemente dependentes de uma aprendizagem institucional e
de mudangas dos padrdes de consumo dos individuos.

Em consequéncia sdo necessarios enfoques participativos e transdisciplinares na resolucdo de
problemas complexos ambientais, requerendo-se uma interaccdo permanente entre cientistas e
actores locais. Estas abordagens dao énfase a comunicagdo, cooperagdo, solidariedade e
participacdo da populacdo, a aceitagdo das diversas interpretacdes dos problemas, a construgao
de solugdes alternativas satisfatorias, a consideragéo e gestdo dos conflitos.

Hé que promover uma gestdo territorial e ambiental que promova abordagens ecossistémicas
adaptativas onde o grande desafio ¢ o de dirigir as actividades humanas. Neste ambito, os
transportes, ndo obstante contribuirem para o desenvolvimento econdmico € a coesdo
territorial, estdo a contribuir para a perturbag¢do da integridade ecoldgica dos ecossistemas e
originam problemas de iniquidade social. Efectivamente, as emissdes de gases com efeito de
estufa estdo a contribuir para a perda de integridade dos ecossistemas humanos. Nao obstante a
importancia da tecnologia na reducdo dos consumos energéticos e da polui¢do, subsistem
outros problemas relacionados com o consumo de espago pelo sistema de transportes, a
destrui¢do de paisagens rurais e de cidades historicas, o aumento das desigualdades no acesso
entre os utilizadores de automoveis e os nao utilizadores, entre outros impactes sociais.

Reduzir a procura de deslocagdes em transportes motorizados torna-se, entdo, uma estratégia
importante no planeamento do territorio para conseguir-se uma mobilidade sustentavel. As
mudangas daro maior prioridade a estratégias que ndo envolvam a execu¢do de infra-
estruturas numa abordagem do tipo “predizer e prevenir” em que se prevé a procura futura das
deslocagdes motorizadas e se encontram maneiras de evitar que essa procura se concretize
através de medidas integradas que fomentem o desenvolvimento de padrdes de uso do solo
associados a complexidade funcional e a mistura de usos urbanos e actividades integradas

com linhas de transporte colectivo. Este modelo organizacional d4 énfase a marcha a pé
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(incluindo a deslocagdo das pessoas com mobilidade reduzida), ao transporte colectivo
(publico ou individual) e a utiliza¢do da bicicleta.

Neste contexto, o planeamento do territorio passa a configurar-se como um instrumento
preventivo de gestdo da mobilidade, pelo que uma proxima revisdo do Plano Director
Municipal deverd integrar os pressupostos inerentes a um urbanismo de proximidade

defendidos no presente Plano.
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3° Forum de Participagdo Publica do Plano de

Mobilidade Sustentavel de Faro
CMF — Rua do Municipio, 8000-398 FARO 13/03/08

- Agenda -

Introdugdo sobre o Projecto de Mobilidade Sustentavel Jodo Vargues (CMF - Gab Plancamento ¢ Desenvolvimento)

2. Objectivos do Plano de Mobilidade Sustentavel de Faro  Eljsabete Lemos (CMF — Divisdo de Transito)
3. Descri¢do breve dos cenarios Pro-activo, Intermédio e Vitor Teixeira, Manuela Rosa e Celeste Gameiro
Tendencial convergindo para as ac¢des do cenario (Universidade do Algarve)
Intermédio Andreia Correia (CMF — Divisdo Acgéo Social)
Noémia Valente (CMF — Divisao Educagéo)
Nicolau Rufino (ADFA — Associagdo de Deficientes das
Forgas Armadas)
Carlos Rodrigues (APPC — Associagdo Portuguesa de
Paralisia Cerebral)
Joana Afonso (ACAPO — Associagio dos Cegos e
Ambliopes de Portugal)

O ponto de vista das instituigdes
5. Entrega da lista de ac¢des para hierarquizagdo

Assuntos:

As 10h50 deu-se inicio ao 3° Férum de Participa¢do Piblica relativo ao Plano de Mobilidade Sustentavel de Faro, o Dr Jodo Vargues
5  fez uma introdugdo sobre o Projecto Mobilidade Sustentavel.

A equipa da Universidade do Algarve, que presta apoio técnico e cientifico ao PMS, fez uma introdugéo sobre os objectivos do PMS
3 de Faro, apresentou os cenarios Pro-activo, Intermédio e Tendencial convergindo para as ac¢des concretas do cendrio Intermédio.

Carlos Rodrigues em nome da APPC referiu que continua a haver muitas barreiras urbanisticas na cidade de Faro. As que existem no
Centro transmitem uma imagem negativa para os proprios turistas, pois muitos deles necessitam de padrdes adequados de
Acessibilidade para Todos. Refere que o mobiliario urbano tem de ser re-organizado. Os automoveis em cima dos passeios
constituem graves obstaculos a mobilidade do cidaddo, pelo que as acgdes deste PMS que especificam a necessidade de parques de
estacionamento nas entradas de Faro estdo bem definidas, sobretudo se os TP servirem directamente o centro da cidade. Também
concorda com o Terminal Rodoviario proposto para fora do Centro. Referiu a dificuldade que as pessoas com deficiéncia tém em
utilizar os actuais TP e contornar tapumes das obras de construgdo civil. Como cidaddo entende que as infra-estruturas viarias
propostas contribuem para uma imagem positiva da cidade de Faro.

Joana Afonso da ACAPO reforgou a ideia de que o Design Universal interessa a todos e ndo somente as pessoas com deficiéncia e
insistiu na questdo da falta de acessibilidade na cidade de Faro. Especificou que a Av* Hayward é muito perigosa de atravessar pelos
invisuais, que a existéncia de pinos nos passeios € perigosa para este grupo e que ¢ dificil entrar em muitas lojas e demais servigos.
Referiu que a paragem dos mini-bus em frente da EVA ndo se encontra organizada, questdo essencial para os invisuais ndo se
perderem. Mais € necessario desencadear campanhas educativas para aumentar o civismo.

Nicolau Rufino da ADFA manifestou aprego pelas medidas apresentadas convergentes para a concretizagdo da variante a EN 125 e a
3% circular. Também considera essencial a constru¢do do Terminal Rodoviario numa das entradas da cidade.

Noémia Valente Divisdo da Educacdo da CMF referiu necessidade de desenvolver campanhas educativas junto aos jovens.

Andreia Correia da Divisdo de Accdo Social da CMF falou na necessidade de eliminar as barreiras fisicas na cidade e nos
transportes publicos. Deu énfase a falta de taxis adaptados.

A equipa UAlg entregou as institui¢des presentes a lista de acgdes propostas no PMS para efeitos de hierarquizagdo das mesmas. As
institui¢des ficaram de devolver a lista preenchida.

As 13h35 deu-se por encerrado este 3° Forum de Participagdo Piblica.

Passos Seguintes: Pessoa responsavel: Data:
Observagoes :
Perspectiva-se a realiza¢do de mais Foruns de Participagdo Publica envolvendo os demais agentes locais.
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4° Forum de Participagdo PUblica do Plano de

Mobilidade Sustentavel de Faro
CMF — Rua do Municipio, 8000-398 FARO 26/03/08

- Agenda -
1. Introducdo sobre o Plano de Mobilidade ~ Elisabete Lemos (CMF — Divisao de Ambiente e Trénsito)

Sustentavel Vitor Teixeira, Manuela Rosa e Celeste Gameiro (Univ. do Algarve)
2. Objectivos do Plano de Mobilidade
Sustentavel de Faro
3. Descrigo breve dos cendrios Pro-activo,  Luis Miguel Martins — PSP (Policia da Seguranga Publica)
Intermédio e Tendencial convergindo
para as acgdes do cendrio Intermédio Gilberto Rodrigues — GNR (Guarda Nacional Republicana)
4. O ponto de vista das institui¢cdes

5. Entrega da lista de ac¢des para
hierarquizacdo

Carlos Costa — Forum Algarve

Assuntos:

As 16h15 deu-se inicio ao 4° Férum de Participacdo Publica relativo ao Plano de Mobilidade Sustentavel de Faro, a Eng® Elisabete
Lemos fez uma introdug@o sobre o Plano de Mobilidade Sustentavel.

A equipa da Universidade do Algarve, que presta apoio técnico e cientifico ao PMS, fez uma introdug@o sobre os objectivos do PMS
de Faro, apresentou os cendrios Pro-activo, Intermédio e Tendencial convergindo para as ac¢des concretas do cendrio Intermédio.

2 Lamentou-se que muitas institui¢des convidadas ndo tivessem presentes. O convite enderecado ao Férum Algarve, a propria Ualg ,a
ANA, Aeroportos de Portugal, AS, ao Hospital Central de Faro, a Seguranga Social, prende-se com o principio da responsabilidade
partilhada. A actual mobilidade sustentavel ndo ¢ somente um problema de gestdo da administragdo central e local. Num futuro

3 proximo, as grandes instituigdes atractoras e geradoras de trafego vdo ser responsabilizadas pela gestio da mobilidade dos seus
recursos humanos e utentes, em prol da sustentabilidade.

Carlos Costa do Forum Algarve referiu que as ac¢des propostas no PMS identificam as grandes linhas onde € necessario intervir
mas ¢ fundamental que efectivamente se concretizem. A sociedade tem de mudar de comportamentos, mas € necessario criar
condigdes para os pedes ¢ os ciclistas. Considera que o automdvel é inevitavel para a sociedade mas t€ém de se encontrar modelos
territoriais mais organizados. A construgdo da variante & EN 125 é fundamental. Em relacdo aos Transportes Publicos (TP) ¢
necessario alargar a sua cobertura temporal. Ao Forum Algarve estdo afectos 1700 funcionarios, seria importante fornecer servigos
com horarios mais alargados. Considera importante a acalmia de trafego e a énfase que o PMS tem de artérias sem automoveis. O
dia sem automoéveis deveria ser todos os meses ¢ deveria ser alargado em termos espaciais, pois somente a decorrer no centro
historico ndo cumpre com os objectivos.

Em relagdo a questdo da partilha de responsabilidades, assumiu que o Foérum Algarve continua disponivel para colaborar em
plataformas para melhorar as questdes da mobilidade, estio disponiveis para analisar a possibilidade de desenvolver PMS
empresariais ¢ disponibilizam os espago para campanhas promotoras de uma mobilidade sustentavel.

Luis Miguel Martins da PSP também partilhou da ideia de que a responsabilidade tem de ser partilhada e da necessaria mudanga de
mentalidades. Referiu que as ac¢des apresentadas t€ém um caracter integrador e que favorecem a seguranga rodoviaria. O desenho
urbano apresentado também favorece as questdes de seguranca. A tradi¢do do ciclismo que existe na regido deveria ser promovida
para além do lazer. Propds o desenvolvimento de eventos desportivos para divulgar as actividades saudaveis da marcha a pé e do
ciclismo.

Gilberto Rodrigues da GNR referiu que o Plano de Acgdes deste PMS apresentado estd muito bem elaborado, as novas infra-
estruturas e os parques de estacionamento sdo fundamentais. Referiu que a fiscalizagdo é fundamental mas os meios humanos afectos
a GNR sdo escassos.

A equipa UAlg entregou as institui¢des presentes a lista de acgdes propostas no PMS para efeitos de hierarquizagdo das mesmas. As
5 institui¢gdes ficaram de devolver a lista preenchida.

As 17h35 deu-se por encerrado este 4° Forum de Participagio Publica.

Passos Seguintes: Pessoa responsavel: Data:
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Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area ’de intervencio 1. Urbanismo e Acessibilidades

Sub-Area 1.1 Infra-estruturas

Accio |1 | 2° fase da Variante 4 EN 125

Tipologia | Projecto/Construcio

Objectivo: | Diminuir o trafego de atravessamento da cidade.

Descrigao: Estima-se que o trafego de atravessamento na cidade ronde os

17% pelo que esta via ¢ essencial para diminuir o trafego de
atravessamento da cidade.

Esta obra estd contemplada no Projecto de Requalificagdo da
EN125, devendo entrar em concurso em breve, ja que se
encontram ultrapassados todos os procedimentos de
licenciamento ambiental.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execuciio: | 3-4 anos
Custo econémico: | Elevado
Sectores implicados: ‘ CMF, EP.

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

TMDA (trafego médio diario anual).
Inquéritos origem/destino.
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Plano de Accio: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 1. Urbanismo e Acessibilidades

Sub-Area 1.1 Infra-estruturas

Accio 2 Variante a EN2 (Faro, MARF, N6 de Faro da

VIS, S. Bréas de Alportel).

Tipologia | Projecto/Construgio.

Objectivo: Aumentar os padrdes de acessibilidade a rede estruturante
Nacional.
Diminuir os tempos de espera nos congestionamentos.

Descric¢io: | Via rapida de acesso a Faro.

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucio: ‘ 5-10 anos

Custo economico:

| Muito Elevado

Sectores implicados: | CMF, E.P.
Inter-relacao com

outras accoes:

Indicadores de TMDA.
monitorizacio:
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Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 1. Urbanismo e Acessibilidades

Sub-Area 1.1 Infra-estruturas

Acgio E | Conclusdo da 3* Circular urbana
Tipologia | Projecto/Construgio.

Objectivo: | Diminuir os tempos de espera nos congestionamentos.
Descrigao: Trata-se de uma via distribuidora de trafego.

Permite assegurar a distribui¢do do trafego aos novos
loteamentos e urbanizagdes (a criar e existentes) na zona de
expansdo norte da cidade, através de cruzamentos de ligagdo
aos principais eixos de acesso a Faro. A sua concretizagdo
depende do capital privado (loteadores de algumas
urbanizac¢des ainda ndo construidas).

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execuciio: | 3-4 anos

Custo econémico: | Médio a Elevado
Sectores implicados: ‘ CMF.
Inter-rela¢ao com

outras accoes:

Indicadores de TMDA.
monitorizacio:
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Plano de Accio: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 1. Urbanismo e Acessibilidades

Sub-Area 1.2 Desenho Urbano

Accio 4 Promover um desenho urbano nos novos
desenvolvimentos que preveja a existéncia de
percursos pedonais e cicldveis e garanta um
espaco publico sustentdvel e a acessibilidade
para todos.

Tipologia | Orientagdes para Planos Territoriais.

Objectivo: Conseguir que as novas areas urbanas contenham espagos de

qualidade destinados aos modos suaves.
Descricio: Promover a concepcdo e disseminagdo de regras e principios

de actuacdo que permitam aos técnicos municipais a devida
ponderagdo e apoio na implementacdo dos principios da
mobilidade, proteccdo e valorizagdo ambiental, e coesdo
social, nos seus contactos com os promotores privados.
Recolher e divulgar boas praticas e exemplos recentes de
outras cidades, de modo a sensibilizar os promotores privados
para um desenho urbano que assegure o respeito pelos
principios da sustentabilidade.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execugdo: | Continuo
Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: | CMF
Inter-relacao com 22,23 e 37.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Km de ciclovia novos por ano/Km de ciclovia existentes.
Km de ruas que cumprem com os critérios de acessibilidade
para todos/Km de ruas totais.
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Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 1. Urbanismo / Acessibilidades

Sub-Area 1.3 Uso do Solo

Acgio 5 Modelo urbano orientado ao transporte publico,
mais denso, que promova 0 uso misto urbano e
que favorega um urbanismo de proximidade.
Articulagdo entre a localizagdo dos principais
equipamentos ¢ servicos com as paragens dos
TP.

Tipologia | Orientagdes para os Planos Territoriais.

Objectivo: | Promover um Urbanismo de Proximidade.

Descricio: O urbanismo de proximidade contribui para a diminuicdo da

necessidade de utilizagdo de veiculos motorizados.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucio: | Continuo
Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: ‘ CMF

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Indicador de uso misto urbano por sec¢do estatistica (numero
de estabelecimentos de comércio e servigos diferentes/
numero total de estabelecimentos de comércio e servigos).

% de Populacdo que reside nas zonas de uso misto urbano.

% de Estabelecimentos de comércio e servigos na vizinhanga
de 250 m das paragens de TC.

% da Populacdo na vizinhanca de 250 m das paragens de TC.
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Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 1. Urbanismo / Acessibilidades

Sub-Area 1.3 Uso do Solo

Accio 6 Passeio ribeirinho na cidade de Faro (Bom Jodo
- Doca - Teatro Municipal) que favorega o pedo
e o ciclista.

Tipologia | Projecto/Construgio.

Objectivo: ‘ Ampliar e reabilitar espagos vocacionados para os modos suaves.

Descricao: Assegurar que novos percursos pedonais e vias ciclaveis sao

previstos e projectados aquando da elaboracdo do Plano
Estratégico de Requalificacdo e Valoriza¢do da Ria Formosa
e projectos de reabilitacdo da frente ribeirinha de Faro.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execuciio: | 3-4 anos
Custo econémico: | Elevado

Sectores implicados:

CMF e Sociedade de Requalificagdo e Valorizagdo da Ria
Formosa S. A.

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

18, 21, 34, 35,36 ¢ 37.

Indicadores de
monitorizacio:

N° de utentes por modo suave no passeio ribeirinho.
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Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 2. Transportes Publicos

Sub-Area 2.1 Sub-urbanos e Inter-urbanos

Accéo 7 Melhoria da cobertura temporal e espacial da
rede TP (sub-urbana). Liga¢do da cidade de Faro
com Gambelas (Campus) e com o Areal Gordo.

Tipologia | Estudos técnicos.

Objectivo: ‘ Incentivar o uso dos modos de Transportes Publicos.

Descricéo: Existe a necessidade de, em articulagdo com uma forte

campanha de incentivo ao uso dos transportes publicos, se
assegure uma maior frequéncia das carreiras sub-urbanas.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucio: ‘ 3-4 anos
Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: | CMF, EVA.

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N° de passageiros transportados ou passageiro Km
transportado;

Oferta de lugares por dia (n° de lugares);

Frequéncia (intervalo médio entre servicos).
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Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 2. Transportes Publicos

Sub-Area 2.1 Sub-urbanos e Inter-urbanos

Acgio 8 Melhoria da cobertura temporal e espacial da
rede TP (inter-urbana): ligagdo da cidade de
Faro com os nucleos urbanos sede das freguesias
rurais (St.* Barbara de Nexe, Estoi e Conceigo)
e ligacdo da cidade de Faro com os concelhos
limitrofes.

Tipologia | Estudos técnicos.

Objectivo: | Incentivar o uso dos modos de Transportes Publicos.

Descricio: Existe a necessidade de, em articulagdo com uma forte

campanha de incentivo ao uso dos transportes publicos, se
assegure (em especial nas horas de ponta) uma maior
frequéncia das carreiras sub-urbanas, entre os concelhos
limitrofes e a cidade de Faro bem como entre as freguesias de
Faro e a sede do Concelho.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucio: ‘ 3-4 anos
Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: | CMF, EVA.

Inter-relacao com
outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N° de passageiros transportados ou passageiro Km
transportado;

Oferta de lugares por dia (n° de lugares);

Frequéncia (intervalo médio entre servicos).
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Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 2. Transportes Publicos

Sub-Area 2.2 Urbanos (Minibus)

Acgio 9 Melhoria da cobertura temporal e espacial da

rede TP na cidade de Faro (urbana).

Tipologia | Estudos técnicos.

Objectivo: Reforgar os TP urbanos na cidade de Faro o que contribuird
para a sua maior utilizaco.

Descrigio: Desenvolvimento de estudos de caracterizacdo da procura de

novos periodos e/ou de carreiras urbanas, que permitam a
analise da sua relagdo custo/beneficio e posterior
implementacdo de novos modelos de oferta e de servigo das
carreiras urbanas e sub-urbanas, para sua satisfacéo.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execuciio: | 3-4 anos
Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: ‘ CMF, EVA.
Inter-relacio com 28 ¢ 29.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N°® de passageiros transportados ou passageiro Km
transportado;

Oferta de lugares por dia (n° de lugares);

Frequéncia (intervalo médio entre servicos).
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Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 2. Transportes Publicos

Sub-Area 2.2 Urbanos (Minibus)

Accio 10 Criag@o de um servico de ligagdo entre o Alto de
Sto Anténio-Piscinas-Campus da Penha-Esc.
Sec. Pinheiro Rosa, e Forum Algarve.

Tipologia | Estudos técnicos.

Objectivo: Incentivar o uso dos modos de Transportes Publicos.

Facilitar a intermodalidade.
Descricio: Desenvolvimento de estudos para averiguar a necessidade de

implementa¢do de um servico circular, ligando equipamentos
importantes da cidade de Faro.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execuciio: | 3-4 anos
Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: ‘ CMF, EVA.
Inter-relacio com 9,11 ¢29.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N° de passageiros transportados ou Passageiro Km
transportado;

Oferta de lugares por dia (n° de lugares);
Frequéncia (intervalo médio entre servigos).
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Plano de Accio: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 2. Transportes Publicos

Sub-Area 23 Gestao

Accéio | 11 | Sistema de tarifago integrado na rede urbana.

Tipologia | Estudos técnicos.

Objectivo: Avaliar as condigdes de implementagdo de sistemas de
portabilidade dos titulos de transporte entre os TP urbanos e
os sub-urbanos, na cidade de Faro.

Descricio: Com vista a melhorar o funcionamento em rede dos diferentes

tipos de transportes rodoviarios que circulam no espago
urbano, ira ser desencadeado o estudo das condi¢des e
requisitos técnicos para se assegurar a portabilidade de titulos
entre os diferentes sistemas.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execugiio: | 1-2 anos
Custo econémico: ‘ Baixo
Sectores implicados: | CMF, EVA.
Inter-rela¢ao com 9¢e10.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Aprovacdo da implementacdo do sistema de bilhética
integrada
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Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 2. Transportes Publicos

Sub-Area 2.4 Infraestruturas de transporte

Acgio 12 Ampliacdo da rede de abrigos nas paragens de

autocarros com maior fluxo de utentes.

Tipologia ‘ Construcao.

Objectivo: Melhorar a qualidade do servi¢o para incentivar o uso dos
modos de Transportes Publicos.

Descricio: ‘ Construgdo de abrigos onde a estrutura urbana o permita.

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execugdio: | 1-2 anos

Custo econémico: ‘ Baixo

Sectores implicados: | CMF, EVA.

Inter-rela¢io com 7,8,9 ¢ 10.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N° de paragens com abrigo/N° total de paragens.
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Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 2. Transportes Publicos.

Sub-Area 2.4 Infra-estruturas de transporte.

Accio 13 Gradual implementacdo de corredores Bus

preferenciais em determinados periodos do dia.

Tipologia | Estudos técnicos

Objectivo: Melhorar a fiabilidade do Transporte Publico Rodoviério;
Privilegiar o transporte menos consumidor de espago por
passageiro transportado;

Descricio: Elaboracdo de uma proposta de medidas e respectivas

condigdes técnicas, que permitam a implementacdo de
corredores  destinados aos transportes publicos em
determinados dias da semana, e periodos horarios. Estes
corredores devem servir também os taxis e veiculos com trés
OU mais passageiros.

Grau de prioridade: | Baixo
Periodo de execucio: ‘ 1-2 anos
Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: | CMF
Inter-rela¢ao com 7,8,9 ¢ 10.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N° viagens que cumpre o horario/N° de viagens total.
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Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 2. Transportes Publicos

Sub-Area 2.4 Infra-estruturas de transporte

Acgio 14 Novo terminal rodoviario no limite do perimetro
urbano (nascente ou norte).

Tipologia | Projecto/Construgio.

Objectivo: | Incentivar o uso dos modos de Transportes Piblicos.

Descricao: Projecto e constru¢do de um novo terminal rodoviario

dedicado aos transportes publicos interurbanos, regionais,
nacionais ¢ internacionais; a constru¢do deste terminal devera
ainda assegurar as condi¢des para a inter-modalidade,
nomeadamente em termos de reserva de espago para que se
possa vir a construir o interface de ligacdo com o transporte
ferroviario de média e longa distancia.

Grau de prioridade: | Médio
Periodo de execu¢dio: | 5-10 anos
Custo econémico: | Elevado

Sectores implicados:

| CMF, EVA ¢ ex. DGTT.

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

7,8,9,10 e 28.

Indicadores de
monitorizacio:

N° de servigos de transporte por dia.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 2. Transportes Publicos

Sub-Area 2.5 Novas tecnologias de transporte

Acgio 15 Gradual adaptacdo dos meios de transporte
publico as necessidades das pessoas com
mobilidade reduzida.

Tipologia \ Aquisigdo

Objectivo: Promover a Acessibilidade Universal aos Transportes

Publicos.
Descricio: Aquisi¢do de veiculos que estejam de acordo com o Decreto-

Lei n.° 58/2004, de 19 de Margo, transpde para a ordem
juridica nacional a Directiva n.° 2001/85/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 20 de Novembro, aprovando o
Regulamento sobre Disposi¢des Especiais Aplicaveis aos
Automoéveis Pesados de Passageiros do qual regula as
exigéncias a verificar no referido transporte para dar acesso a
pessoas com mobilidade reduzida.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucio: ‘ Continuo
Custo econémico: | Elevado
Sectores implicados: | CMF, EVA.
Inter-rela¢io com 16 e 23.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N° de veiculos acessiveis/N° de veiculos da frota.
N° de passageiros transportados, em autocarros, com
mobilidade reduzida por ano.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 2. Transportes Publicos

Sub-Area 2.5 Novas tecnologias de transporte

Acgio 16 Gradual aquisi¢do de veiculos de transporte
publico energeticamente mais eficientes e menos
poluentes (eléctricos, gés natural, biodisel...).

Tipologia: \ Aquisi¢io

Objectivo: Reduzir a dependéncia de energia fossil e a poluigcdo

operacional.
Descricio: A necessidade de reduzir os impactes ambientais e a

dependéncia de combustiveis fosseis justifica o recurso a
energias alternativas.

Para além da frota de TP consideram-se também as frotas da
Céamara Municipal, da Universidade do Algarve e dos CTT.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucio: | Continuo
Custo econémico: | Elevado

Sectores implicados:

| CMF, EVA, CTT ¢ UALG.

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

15.

Indicadores de
monitorizacio:

% de veiculos amigos do ambiente por frota
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervengio 2. Transportes Publicos

Sub-Area 2.6 Rede Ferrovidria

Accio 17 Melhoria da qualidade do servi¢o ferroviario
através do reforgo da oferta inter-urbana e sub-
urbana, de intervengdes ao nivel do material
circulante e articulagio com o transporte
rodovidrio.

Tipologia | Estudos técnicos.

Objectivo: Incentivar o uso dos modos de Transportes Publicos.

Favorecer a intermodalidade.
Descricio: A necessidade de garantir um transporte ferroviario mais

eficiente (fiabilidade, conforto e tempo) e até do ponto de
vista ambiental torna urgente o investimento neste sector.

O “Estudo de viabilidade do sistema ferroviario do Algarve”
encomendado pela CCDR defende intervengdes na
sinaliza¢d0 e na oferta: extensdo da sinalizagdo electrénica e
refor¢o da oferta suburbana de Faro.

Grau de prioridade:

| Alto

Periodo de execucio:

| Continuo

Custo econéomico:

| Muito Elevado

Sectores implicados:

| REFER/CP.

Inter-relacao com
outras accoes:

7,8,9, e 10.

Indicadores de
monitorizacio:

N° de passageiros transportados em Transporte Ferroviario.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 3. Espaco Publico e a sua afectagdo aos diferentes
modos e fungdes.
Sub-Area 3.1 Rede Vidria.
Accio 18 Hierarquizagdo das ruas a partir da distribui¢do
modal e do uso da rede vidria.
Tipologia | Estudos técnicos.
Objectivo: Afectar e regulamentar o espaco publico aos varios modos em
particular o modo pedonal;
Melhorar a seguranga rodovidria em zonas urbanas mais
sensiveis;
Reconquistar o espago afecto ao pedo.
Descricio: Para reconquistar o espacgo afecto ao pedo, hd a necessidade

optimizar o espago destinado a faixas de rodagem. Tal
implicard pontualmente uma diferente hierarquizagdo da rede

viaria.
Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucio: ‘ 3-4 anos
Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: | CMF.
Inter-rela¢ao com 21,23 e 37.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 3. Espaco Publico e a sua afectagdo aos diferentes
modos e fungdes.

Sub-Area 3.1 Rede Vidria.

Accio 19 Acalmia de trafego (Zona 50 km/h) nos eixos de
maior sinistralidade com semaforizacdo de
controlo de velocidade: Av* Cidade de Hayward,
Av* Calouste Gulbenkian, Rua do Alportel,
Estrada da Penha e EN125 (Freguesia de S°
Pedro).

Tipologia | Projecto/Construcio

Objectivo: Melhorar a seguranga rodoviaria em zonas urbanas mais

sensiveis;
Afectar e regulamentar o espaco publico aos varios modos.

Descricéo: A colocagdo de semaforos que limitem a velocidade nas vias

com maior volume de trafego tem em vista aumentar a
seguranca rodoviaria. Algumas passadeiras deverdo ser
sobreelevadas.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execugdo: | 1-2 anos
Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: ‘ CMF
Inter-relacdo com 23.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Indicador de Gravidade: IG=FL*3+FG*10 +M*100
FL- Feridos ligeiros; FG- Feridos Graves; M- Mortos
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 3. Espaco Publico e a sua afectagdo aos diferentes
modos e func¢des

Sub-Area 3.1 Rede Vidria

Acgio 20 Acalmia de trafego (Zona 30 km/h) com
sobreelevacdo de passadeiras e/ou marcagdo
horizontal em zonas especificas.

Tipologia | Projecto/Construgio

Objectivo: Melhorar a seguranga em zonas urbanas mais sensiveis

Afectar e regulamentar o espago publico aos varios modos.
Descricio: A colocacdo de passadeiras sobrelevadas e de piso

antiderrapante ajudam a limitar que a velocidade automével,
condi¢do fundamental para melhorar a seguranga dos pedes.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execuciio: | 1-2 anos
Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: ‘ CMF
Inter-relacio com 23.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Indicador de Gravidade: IG=FL*3+FG*10 +M*100
FL- Feridos ligeiros; FG- Feridos Graves; M- Mortos
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 3. Espaco Publico e a sua afectacio aos
diferentes modos e funcdes
Sub-Area 3.2 Rede Pedonal
Acgio 21 Aumentar a superficie e a qualidade da rede
pedonal, assegurando um desenho urbano que
permita a mobilidade para todos, o ordenamento
da circulacdo viaria e do estacionamento.
Tipologia | Projecto/construgio
Objectivo: Reconquistar o espago afecto ao pedo;
Tornar o espaco publico acessivel para todos;
Favorecer a intermodalidade.
Descricio: Criacdo de condicdes para promover o aumento do nimero e

da qualidade das deslocacdes pedonais e em simultdneo
assegurar melhor disciplina da circulagdo viaria e do
estacionamento. Convergéncia para as ruas que constituem
eixos de transportes publicos (intermodalidade TP-pedo).

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucio: ‘ Continuo
Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: ‘ CMF.
Inter-relacio com 23

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

% de ruas que cumprem com os critérios de acessibilidade
para todos.
Area de via para o pedo (mz) / Area total de via (mz).
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 3. Espaco Publico e a sua afectacio aos
diferentes modos e funcdes
Sub-Area 3.2 Rede Pedonal
Accio 22 Aumentar n.° de artérias com condicionantes ao
trafego automovel.
Tipologia | Projecto/construcio.
Objectivo: Peatonizar ruas de pequenas dimensoes;
Afectar e regulamentar o espago publico aos varios modos;
Melhorar a seguranga rodovidria em zonas urbanas mais
sensiveis;
Reconquistar do espago afecto ao pedo.
Descricio: Criacdo de condi¢des para promover o aumento do niimero de

deslocagcdes por modos suaves.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucio: | Continuo
Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: ‘ CMF
Inter-rela¢io com 18,21 e 23.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Area de via para o pedo (m°) / Area total de via (m°).
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 3. Espago Publico ¢ a sua afectagdo aos diferentes
modos e fungdes

Sub-Area 3.2 Rede Pedonal

Accio 23 Plano Municipal de Acessibilidade para Todos
na rede pedonal estruturante.

Tipologia | Plano/Estudos técnicos

Objectivo: Tornar o espaco publico acessivel para todos. Favorecer a

intermodalidade.
Descricio: Elaborar Plano/Estudos técnicos visando a eliminagdo das

barreiras arquitectonicas e urbanisticas na rede pedonal
estruturante torna-se fundamental para criagdo de condigdes
para promover a igualdade de oportunidades e do direito de
participacdo activa de toda a populagdo na sociedade,
nomeadamente as pessoas com mobilidade reduzida.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucgdo: | Continuo
Custo econémico: | Elevado

Sectores implicados:

| CMF, ACAPO ¢ APPC.

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

18,19,20,21,22,24,25,26.

Indicadores de
monitorizacio:

Km de ruas que cumprem com os critérios de acessibilidade
para todos/Km de ruas totais.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 3. Espaco Publico e a sua afectagdo aos diferentes
modos e fungdes.

Sub-Area 3.2 Rede Pedonal

Acgio 24 Corredores pedonais Acessiveis para Todos
definidos pela ACAPO e APPC.

Tipologia | Projecto/Construgio

Objectivo: Tornar o espaco publico acessivel para todos;

Favorecer a intermodalidade entre TP e marcha a pé.
Descricao: A eliminagdo das barreiras arquitectonicas e urbanisticas em

corredores especificos pretende assegurar percursos de
interesse particular para pessoas com mobilidade reduzida.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execugio: | Médio
Custo econémico: | Médio

Sectores implicados:

| CMF; ACAPO; APPC.

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

23.

Indicadores de
monitorizacio:

N° de utilizadores com mobilidade reduzida da ACAPO e
APPC.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 3. Espaco Publico e a sua afectagdo aos diferentes
modos e func¢des

Sub-Area 33 Acessibilidades aos edificios

Accio 25 Levantamento das situagdes de
incompatibilidade ¢/ vista ao cumprimento do
DL 163/2006.

Tipologia | Estudos Técnicos

Objectivo: | Tornar todos os edificios publicos acessiveis para todos.

Descricao: A fase de prospec¢do e avaliagdo das condigdes de acesso

facultadas pelos diferentes edificios publicos da cidade
constitui a etapa preliminar de um processo que conduzird ao
cumprimento das normas aprovadas.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucio: | Baixo
Custo econémico: ‘ Baixo

Sectores implicados:

| CMF; Servigos Piblicos.

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

23.

Indicadores de
monitorizacio:

N° de edificios publicos acessiveis/N° total de edificios
publicos.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 3. Espaco Publico e a sua afectagdo aos diferentes
modos e func¢des

Sub-Area 3.3 Acessibilidades aos edificios

Acgio 26 Projecto na area comercial da Baixa de Faro, no
ambito da UAC de Faro (unidade de
acompanhamento e coordenacdo do programa
URBCOM).

Tipologia | Projecto

Objectivo: ‘ Tornar o espago publico acessivel para todos.

Descricio: A avaliag@o e proposta de alteragdo das condigdes de acesso

facultadas pelos diferentes edificios comerciais e de servigos
da cidade abrangidos pelo Projecto sdo etapas decisivas para
melhorar a acessibilidade para todos.

Grau de prioridade: | Elevado
Periodo de execuciio: | Continuo
Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: ‘ CMF; ACRAL.
Inter-relacio com 23.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N° de edificios comerciais e de servigos da area abrangida
pelo Projecto acessiveis/N° total de edificios comerciais e de
servicos da area abrangida pelo Projecto.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 4. Estacionamento e  condicionamento  da
circulagdo.
Sub-Area 4.1 Oferta de estacionamento.
Acgio 27 Constru¢do do parque de estacionamento das
Mouras Velhas.
Tipologia | Projecto/Construgio.
Objectivo: Diminuir o estacionamento abusivo.
Libertar espago no centro da Cidade de Faro para os modos
de transporte suaves.
Permitir o acesso automovel, para curtas duragdes de
permanéncia, no centro da cidade de Faro.
Descricio: Parque de estacionamento subterrdneo com capacidade de

300 lugares. Este parque ira situar-se no centro da Cidade de
Faro e serd pago.

Grau de prioridade: | Médio
Periodo de execuciio: | Médio
Custo econémico: | Elevado

Sectores implicados:

| CMF/Empresa exploradora

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

33

Indicadores de
monitorizacio:

Taxa de ocupagao média diaria do parque das Mouras Velhas.
Numero de veiculos estacionados ilegalmente que prejudicam
a circulagdo automovel e/ou pedonal num raio de 100 m.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 4. Estacionamento e  condicionamento  da
circulagdo
Sub-Area 4.1 Oferta de estacionamento
Acgio 28 Criagdo de lugares de estacionamento para
bicicletas, motos, taxis, e reservas para veiculos
de pessoas com deficiéncia.
Tipologia | Projecto/Construgio
Objectivo: Criar estacionamento para bicicletas e reservas para veiculos
de pessoas com mobilidade reduzida;
Ordenar e disciplinar o estacionamento na via publica.
Descricio: Recomenda-se a reserva de lugares de estacionamento para

bicicletas, motos, taxis e para pessoas com mobilidade
reduzida de forma a evitar conflitos de espaco com outros
utentes da via. A criacdo de lugares para o estacionamento de
bicicletas nos centros de Faro e Montenegro ¢ fundamental
(neste momento ndo existem) para incentivar o uso deste
modo de transporte.

Grau de prioridade: | Elevado
Periodo de execugdio: | Baixo
Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: ‘ CMF
Inter-relacdo com 34,35 e 37.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N.° de lugares reservados segundo os meios/ n.° total de
lugares de estacionamento.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 4. Estacionamento e  condicionamento  da
circulagdo.
Sub-Area 4.1 Oferta de estacionamento.
Acgio 29 Constru¢gdo de um parque de estacionamento
periférico na entrada de Olhdo.
Tipologia | Projecto/Construgio
Objectivo: Diminuir o n° de viagens em automodvel em zonas mais
centrais da cidade de Faro.
Desincentivar a permanéncias de veiculos automoveis de
média e longa duragdo em zonas centrais.
Descricio: A criagdo de novos lugares de estacionamento nas entradas da

cidade de Faro tem em vista a recuperacdo do espago para os
pedes uma vez que se pretende diminuir as viagens no interior
da cidade.

Grau de prioridade: | Elevado
Periodo de execuciio: | Médio
Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: | CMF
Inter-relacio com 9¢10.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Taxa de ocupagdo média diaria.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 4. Estacionamento e  condicionamento  da
circulagdo.
Sub-Area 4.1 Oferta de estacionamento
Accio 30 Constru¢do do silo automdvel junto ao Hotel
Eva.
Tipologia | Projecto/Construgio.
Objectivo: Permitir o acesso automovel, para curtas duracdes de
permanéncia, ao principal centro funcional da Cidade de
Faro;
Libertar espago no centro da Cidade de Faro para os modos
de transporte suaves;
Diminuir o estacionamento abusivo.
Descricéo: O auto silo situa-se no centro da cidade e com a entrada em

funcionamento reforca-se a oferta de lugares pagos.

Grau de prioridade: | Médio
Periodo de execuciio: | Médio
Custo econémico: | Elevado

Sectores implicados:

| CMF, Empresa Exploradora.

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

33

Indicadores de
monitorizacio:

Taxa de ocupagdo média diaria.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 4. Estacionamento e  condicionamento  da
circulagdo.
Sub-Area 4.2 Gestao
Accio 31 Ampliagdo das zonas tarifadas de
estacionamento no centro da cidade.
Tipologia | Projecto/Construgio
Objectivo: Ordenar e disciplinar o estacionamento na via publica;
Desincentivar a permanéncia de veiculos automdveis de
média e longa duragdo em zonas centrais.
Descricio: As zonas A e B de estacionamento pago tém-se revelado um

sucesso ao nivel do ordenamento e disciplina no
estacionamento bem como na fluidez do trafego. Pretende-se
expandir este conceito a novos arruamentos.

Grau de prioridade: | Médio
Periodo de execucio: | Baixo
Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados:

| CMF/Empresa Exploradora.

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

33

Indicadores de
monitorizacio:

Numero de lugares de estacionamento pago/niimero total de
lugares.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 4. Estacionamento e  condicionamento  da
circulagdo

Sub-Area 4.3 Mercadorias

Acgio 32 Criagdo de lugares de estacionamento para
Cargas e Descargas.

Tipologia | Projecto/Construgio

Objectivo: Diminuir o estacionamento em segunda fila devido as

cargas/descargas.
Descricéo: Para o correcto funcionamento das zonas de carga e descarga

requer-se o controlo da duragdo do estacionamento de
veiculos comerciais € o impedimento de estacionamento de
veiculos particulares. O ntimero de estacionamentos ilegais
devido as cargas e descargas ¢ muito significativo em Faro e
no Montenegro.

Grau de prioridade: | Elevado
Periodo de execucio: | Baixo
Custo econémico: ‘ Baixo
Sectores implicados: | CMF
Inter-rela¢ao com 33.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Numero de lugares para cargas/descargas/nimero total de
lugares.
N° de infrac¢des detectadas.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 4. Estacionamento e  condicionamento  da
circulagdo.

Sub-Area 4.2 Fiscalizagéo

Accio 33 Reforco da implementacdo de medidas de
fiscalizacdo mais eficazes nos centros de Faro e
Montenegro, nas vias estruturantes da cidade de
Faro e Montenegro e nas zonas de carga e
descarga.

Tipologia | Programa de vigilancia e controlo.

Objectivo: Diminuir o estacionamento abusivo;

Ordenar e disciplinar o estacionamento na via publica.
Descricio: Ampliar a fiscalizagdo nas principais vias das areas em estudo

justifica-se pela necessidade de disciplinar o estacionamento.

Grau de prioridade:

| Elevado

Periodo de execucio: | Continuo

Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: CMF/Policia Local.
Inter-relacio com 28,31, 32 ¢ 33.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Numero de infrac¢des detectadas.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 5. Redes Ciclaveis
Sub-Area 5.1 Ciclovias
Acgio 34 Implementacdo de percursos ciclaveis na
estrutura urbana consolidada e na liga¢@o a Praia
de Faro, articulados com a Ecovia.
Tipologia | Projecto/Construgio.
Objectivo: Potenciar o uso da bicicleta como modo de transporte
alternativo nas viagens pendulares e de lazer.
Melhorar a seguranga dos ciclistas.
Descricéo: Projectar e construir uma rede coerente de vias ciclaveis

(segregadas ou partilhadas) definindo os pontos para localizar
equipamento para o estacionamento das bicicletas.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execuciio: | Médio
Custo econémico: | Elevado
Sectores implicados: | CMF.
Inter-relacio com 35,36 ¢ 37

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Km de ciclovia novos por ano/Km de ciclovia existentes.
n° de utilizadores das ciclovias (contagens).
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Accio: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 5. Redes Ciclaveis

Sub-Area 5.1 Ciclovias

Accéo 35 Criacdo de zonas e equipamentos preferenciais

para o estacionamento de bicicletas.

Tipologia | Projecto/Construgdo

Objectivo: Potenciar o uso da bicicleta como modo de transporte
alternativo nas viagens pendulares e de lazer.
Criar estacionamento de longa durag@o para bicicletas;

Descrigio: Colocagdo estratégica dos equipamentos para estacionamento

das bicicletas.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucio: ‘ 1-2 anos
Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: | CMF.
Inter-relacio com 34 ¢ 37.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N° de equipamentos para estacionamento de bicicletas
implementados por ano.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Accio: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 5. Redes Ciclaveis

Sub-Area 52 Ecovia

Accéo 36 Conclusdo da Ecovia, com liga¢do ao concelho

de Olhdo.

Tipologia | Projecto/Construgdo

Objectivo: Ligacdo de Faro com os concelhos limitrofes através de uma
via ecoldgica.
Potenciar o uso da bicicleta como modo de transporte
alternativo nas viagens pendulares e de lazer.

Descricéo: Com uma extensdo de 214 km, a Ecovia do Litoral percorre o

territorio de 12 municipios e caracteriza-se por um continuo
de trocos distintos, desde extensdes de circulacdo exclusiva a
veiculos ndo-motorizados, a outras de trafego misto em
estradas e caminhos com reduzidos volumes de circulagio.

Grau de prioridade:

| Alta

Periodo de execuciio: | Médio

Custo econémico: | Elevado
Sectores implicados: | CMF
Inter-relacio com 34,

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Numero de utilizadores por ano.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Accio: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 5. Redes Ciclaveis

Sub-Area 53 Planeamento e Gestdo

Accéio | 37 | Plano de Redes Ciclaveis.

Tipologia | Plano.

Objectivo: Planear uma rede ciclavel de forma integrada e complementar
com o0s outros modos de transporte.

Descricao: Definir uma rede de ciclovias e equipamentos de suporte as

viagens em bicicleta, de forma a garantir a acessibilidade, a
coeréncia do tragado, a seguranga, o conforto e atractividade.
Nas viagens multimodais com o recurso a uma bicicleta ¢
fundamental a colocagdo de parques para bicicletas junto das
paragens de autocarros ou de parques de estacionamento
automovel. Os outros modos de transporte publicos devem
assegurar condigdes de transporte de bicicletas.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execuciio: | Médio
Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: | CMF.
Inter-relacao com 34,35,36.

outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

Equipa de monitorizacdo do Plano de Redes Ciclaveis.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencgio 6. Comunicagdo e Inovagdo

Sub-Area 6.1 Sensibilizagdo para o wuso de modos de
transporte suaves.

Accio 38 Campanha de informagdo e sensibilizagdo,
através de projectos-piloto de demonstragao.

Tipologia Planos e programas especificos que envolvem os agentes

sociais.
Objectivo: | Incentivar o uso dos modos de transporte suaves.
Descrigio: Promover o conhecimento e compreensdo dos impactes da

actual motorizagdo, das alternativas de transporte em modo
suave, destaque para o conhecimento e respeito das normas
de circulagdo das bicicletas.

Grau de prioridade:

| Médio

Periodo de execucio: | Continuo

Custo econéomico:

| Baixo

Sectores implicados:

| CMF, Juntas de Freguesias.

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

23 e 37.

Indicadores de
monitorizacio:

N° de campanhas por ano.
N° de participantes por campanha.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencgio 6. Comunicagdo e Inovagdo

Sub-Area 6.2 Seguran¢a Rodoviaria

Accio 39 Campanhas para fomentar os valores do

civismo.

Tipologia | Planos e programas especificos.

Objectivo: Reduzir a sinistralidade no municipio e melhorar as condi¢des
de mobilidade por via de uma maior consciéncia civica.

Descrigio: As medidas activas de fiscalizagdo t€ém de ser acompanhadas

com o fomento de valores de civismo e tolerancia.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucdio: | Continuo
Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados:

‘ CMEF, Juntas de Freguesias, Escolas.

Inter-relacao com
outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N° de campanhas por ano.
N° de participantes por campanha.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 6. Comunicagdo e Inovagdo

Sub-Area 6.3 Formagao

Accio 40 Programas de formacgdo aos profissionais das

escolas de conducéo.

Tipologia | Planos e programas especificos.

Objectivo: Sensibilizar a populagdo para os beneficios de uma condugao
ecoldgica e para a seguranca.

Descricio: A condugdo ecoldgica e defensiva exige por parte dos

profissionais formac¢do actualizada no sentido de uma maior
divulgacdo do que sdo as boas praticas.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execugdio: | Continuo
Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados:

‘ CMF, ex-DGYV, Escolas de Condugéo.

Inter-relacao com
outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N° de programas de formagao por ano.
N° de participantes por programa de formagao.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 6. Comunicagdo e Inovagdo

Sub-Area 6.3 Formagao

Accio 41 Programas de formacgdo aos profissionais das

principais entidades empregadoras.

Tipologia ‘ Formacgao

Objectivo: Sensibilizacdo da populacdo dos efeitos nefastos do uso
excessivo do veiculo automovel.
Reduzir o numero e a velocidade dos veiculos na cidade.

Descricio: Fomentar a mudanga de comportamentos e sensibilizar para a

partilha de responsabilidades exige formagao.

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execugdio: | Continuo
Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados:

‘ CMF, Empresas de média e grande dimensio.

Inter-relacao com
outras accoes:

43.

Indicadores de
monitorizacio:

N° de campanhas por ano.
N° de participantes por campanha.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 6. Comunicagdo e Inovagdo

Sub-Area 6.3 Iniciativas inovadoras

Accio 42 Sistema de Informagdo de Congestionamento do

transito.

Tipologia | Projecto/Implementagio.

Objectivo: Reduzir o numero e a velocidade dos veiculos na cidade.
Reduzir os tempos de espera na circulagao.

Descrigio: Para diminuir os tempos perdidos nos congestionamentos
justifica-se o recurso a disponibilizagdo da informagdo em
tempo real.

Grau de prioridade: | Médio

Periodo de execucio: \ 1-2 anos

Custo econémico: | Médio

Sectores implicados: | CMF.

Inter-relacao com
outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

ponta.

Média dos tempos perdidos na circulagdo (estimativa através
de inquéritos).
Contagens em algumas intersec¢des criticas nas horas de
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL FARO
Relatério de Objectivos e Conceito de Intervencao

Plano de Acc¢do: desenvolvimento de um modelo de mobilidade sustentavel

Area de intervencio 6. Comunicagdo e Inovagdo

Sub-Area 6.3 Iniciativas inovadoras

Accio 43 Desenvolvimento de Planos de Mobilidade
Sustentavel  pelas grandes instituicdes
geradoras/atractoras de trafego: Universidade do
Algarve, Forum Algarve, ANA, Aeroporto de
Faro, Hospital de Faro, Seguranga Social (inclui
gestdo de oferta de autocarros da empresa).

Tipologia | Plano.

Objectivo: Incentivar a participacdo das empresas e do cidaddo na

sustentabilidade.
Descricio: Sendo a mobilidade sustentavel da responsabilidade de todos,

as grandes instituicdes geradoras/atractoras de viagens devem
participar neste processo de mudanga de paradigma.

Grau de prioridade: | Médio
Periodo de execucio: | Continuo
Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados:

| Empresas privadas e piblicas.

Inter-rela¢ao com
outras accoes:

Indicadores de
monitorizacio:

N° de empresas que t€ém Plano de Mobilidade Sustentavel de
empresas.
N° de trabalhadores que alteraram o modo de deslocagao.
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